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ausi 2015 kaynnistyi lipunnostolla 18.4. klo 12. Toimintavuosi oli itseasiassa jo alkanut
paivaa aiemmin pidetylld vuosikokouksella, johon oli jalleen saapunut kiitettdvé maara
me jasenid. Saantdmaaraiset asiat kasiteltiin rivakkaan tahtiin, jolloin aikaa jai kuulla val-
tomme selvitysta alkaneen kauden tavoitteista sekd matkapurjehtijoiden suunnitelmista.
Kaarle Tapper (Laser) ja Tuuli Petdja-Siren (RS-X) ovat jo hankkineet Suomelle maapaikat
16 olympialaisiin, on heiddnkin vield varmistettava henkilokohtainen valintansa kisoihin.
lemman puomin paassa on Joonas ja Niklas Lindgrenin (470) seké Mikaela Wulffin (470)
lippu, koska hankittavina on viela seké maa- etta henkilokohtainen joukkuepaikka. Mikaela
dessa NJK:ta edustavan Niki Blassarin kanssa.

ukkueet ovat matkustaneet koko alkuvuoden aktiivisti. Viime vuosien ahkera ja

n valmennus- seka harjoittelutyd kantaa hedelmaa useiden Suomen mes-
muodossa. Nyt optaripurjehtijoitamme ja valmentajaamme halutaan jo
tukseksi Euroopan suurten purjehdusmaiden joukkueiden harjoituk-

n nakokulmasta tdman sesongin merkittdvimpid investointeja
vajan seka nosturilaiturin kunnostukset. Innostuneina odotam-
eka uutta lasikuituista koppivenettdmme ettd uutta RIB-venet-
nkintojen myGtd myyty vanha RIB-veneemme I6ysi uuden kodin
htijoiden luokkaliitosta ja vene jad HSK:lle.

toasioidenkin hoidossa HSK on aina pyrkinyt olemaan maamme
mita muun muassa kehittynyt jatteiden lajittelujdrjestelmamme
yrkkymaalien kéytdssa asiantuntijat suosittelevat nyt kovia maaleja
asemasta. Yritdmme rohkaista hoskilaisia mahdollisimman nopeasti
an suositusmaalien kayttdon - ympdriston hyvaksi. Asiasta on perusteel-
etoa muualla tassa lehdessd seka nettisivuillamme.

enenayttelyn vuoksi valttdmatontd veneidemme siirtoa pyritédn helpottamaan myds jérjes-
is-jippo viikkoa ennen Uivaa. Toivomus on, etta mahdollisimman moni suostuisi jattamaan
rmholmenille ndyttelyn ajaksi. HSK jarjestaa halukkaille kuljetuksen sieltd Helsinkiin seka
3lkeisena viikonloppuna toiseen suuntaan.

vuoden syyskokouksessa on useita luottamushenkilGvaaleja. Nyt on menossa allekirjoitta-
talousjohtajan viimeinen toimikausi ja samanaikaisesti koulutusjohtajan kaksivuotiskausi
ellisten lisaksi kaytannollisesti katsoen jokainen toimikunta mielelldan tankkaa uutta verta
sa. Mikali itse olet tai tieddt jonkun toisen kyvykkadn jdsenen olevan vailla kykyjaan vastaa-
33 seurassamme, otathan pikimmiten yhteyttd vaalitoimikunnan puheenjohtajaan, emeritus-
i Ted Grondahliin.

onna ensimmaiset ovat laskeneet veneensa veteen jo maaliskuun puolivélissa. Samoihin ai-
harjoituksensa myds Helsingin vesilla aloittaneet aktiivisimmat kilpapurjehtijamme. Meidéan
on viimeistaan nyt hyva ottaa loppukiri.

purjehduskautta 2015!

Timo Nurmilaukas
Kommodori
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mista oikein on kyse?
Matkailuvenetapahtumia 2015

HSK Opti Teamin
preseason taputeltu

Suomen avomeripurjehduksen
maajoukkue on valittu
purjehduskaudelle 2015

S/Y liris Kanarialla

KMK — HSK -retkisatama-
yhteistyd voimistuu

Myytavana toimistossa

Jasenille tiedoksi, etté kaikilla HSK:n jasenilla on henkilékohtai-
nen jasenkortti, joka oikeuttaa SPV:n etuihin seka tarjouksiin 1&-
hiliikkeista (mm. Suomen Venehuolto, Veneilijan Verkkokauppa,
windX). Jasenkortit on noudettavissa toimistosta.
Voimassaolevat tarjoukset 16ydat kotisivuilta kohdasta “Ja-
senille” / “Jasenedut”.
Huomioithan, ettd jasenyys tulee todistaa pyydettdessa.

Aalto Matti
Aarnio Ulla

Piispa Timo
Ponni Tuomas

Tuuri Jussi

Uusitalo Martti
Vehkamaki Sampsa
Vesalainen Oskari
Virtanen Lauri
Vékiparta-Lehtonen Pia

Koskela Pasi
Kuitunen Panu-Pekka
Kuusisto Jarmo
Malmivaara Erika
Malmivaara Kirsi
Malmivaara Mikko
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¢ |Imoittautuminen nostoon
jasenet —> telakointi

¢ Yhteystietojen muutokset
jasenet —> yhteystietomuutos

o Palautetta ja viesteja
hallitukselle
yhteystiedot — hallitus

e Sahkopostiosoitteet
hallitus-posti@hoski.fi
tiedotus-posti@hoski.fi
talous-posti@hoski.fi

klubi-posti@hoski.fi
vaali-posti@hoski.fi

toimisto@hoski.fi

Hallituksen jdsenet:
etunimi.sukunimi@hoski.fi

etta Hoski on
0s Facebook{ssa?
Juun, etsi ryhma

Tiesithan,
mukana my
Kirjaudu palve!

nimelta HSK ja liity mukaan
keskusteluun! 2 i

&

17.8.2015 mennessa osoitteeseen:
hoskilainen@hoski.fi

Olethan huomannut, ettd Hoskilaisen
nakdislehden voi lukea my6s netissa,
osoitteessa: www.hoski.fi — Jasenlehti

Paino: Wellprint Oy 2015

Kuva: Rolf Eriksson — Ensimmainen purjevene, Thetis, vedessa 12.3.20




HSK:n vuosikokous
15.4.2015

HSK:n vuosikokous pidettiin 15.4. Iso-Péssi-salissa. Koko-  sdksi kokouksessa kerrattiin kilpapurjehdusmenestyksen
uksen puheenjohtajana Ted Grondahl ja ldsnd 32 seuran  taustoja seka kerrottiin tulevan kauden matkaveneilyta-
jasentd. Varsinaisen vuosikokouksen perusasialistan li-  pahtumista.
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Rauno Alatalon, Seppo Seljavaaran sekd Kallu Wester-
sundin vuosikymmenten saatossa rakentamat laheiset
suhteet tukholmalaiseen veljesseuraamme johtivat siihen,
ettd HSK:n kommodori rouvineen oli saanut kutsun otsi-
kon mukaisiin, 6. helmikuuta jérjestettyihin juhliin.
Tilaisuus jérjestettiin Tukholman Grand Hotelin Talvi-
puutarhassa. Osanottajia juhlassa oli 660, joista vahai-
sempi osa kaltaisiamme kutsuvieraita. Heti alusta alkaen
tunsimme itsemme lampimasti tervetulleiksi, koska jo
aulasta alkaen KMK:n aiempi kommodori, Géran Egnell
Lotta-vaimoineen otti meidat siipiensd suojaan, mika
suuresti helpotti tutustumistamme muuhun juhlavékeen.
Poytid oli yhteensd 69 kappaletta ja siksi positiivinen ylla-
tyksemme oli melkoinen, kun totesimme meidat plaseera-
tun HM Kuningas Carl-Gustafin ja HM Kuningatar Silvian
kanssa samaan, kolmenkymmenen hengen ykkdspoytaan.
Tilaisuudessa oli kylld muitakin suomalaisia, mutta heista
meiddn kanssamme samaan péytéan sattuivat vain Suo-
men suurldhettildspari seka tilaisuuden padsponsorin,

Kungliga
Motorbat Klubben

1O

Nordean, hallituksen puheenjohtaja seké suurasiakastoi-
minnasta vastaava johtaja, kumpikin vaimoineen.

Koska Suomi on KMK:n tdmanvuotinen kohdemaa, oli
illan ohjelma suomalaisvaikutteinen. Suurlahettilds puhui,
Lill Lindfors juonsi, minka liséksi Linda Lampenius esitti
useampia suomalaishenkisié viulukappaleita.

Ruotsalaiskutyymiin  ndytti kuuluvan, ettd ykkos-,
kakkos- ja kolmospdydan véki nautti seka aperitiivit etta
digestiivit erillisessa kabinetissa. Toki kyseessa saattoi olla
myos turvallisuusnékokohta. Nain ollen kuningatar Silvian
oli helpompi I6ytad Pirjo ja minut tullessaan hakemaan
ideoita juuri edessa ollutta Suomeen suuntautunutta val-
tiovierailua varten.

Vaikka oma pursiseuramme on monessa asiassa maa-
ilmanluokan toimija, on meilld glamorédsien gaalailtojen
jarjestamisessa vield melkoisesti opittavaa.

Ldnge leve KMK!

Timo Nurmilaukas

Det samarbete Rauno Alatalo, Seppo Seljavaara samt Kal-
luWestersund under manga artionden byggt upp med var
broderférening i Stockholm ledde till att HSK:s kommodor
med avec fick en inbjudan till KMK:s 100 ars jubileumsfest
den 6 februari. ‘Festen holls i Grand Hotels vintertradgard
| Stockholm. Vid de 69 borden satt 660 gaster. Fér var
del blev vi positivt mycket 6verraskade att bli placerade
vid honndrsbordet for trettio personer i sallskap med HM
kung Carl-Gustaf och HM drottning Silvia. Andra géster
fran Finland fanns ocksa pa plats, men vid vart bord satt
endast Finlands ambassadér med fru samt festens hu-
vudsponsor styrelseordforanden for Nordea jamte dess
direktor for storkunder, bdda med fruar. D& KMK under
detta ar har som mal Finland, hade programmet en fin-
ldndsk betoning. Ambassadoren holl ett tal, Lill Lindfors

var konferencier och Linda Lampenius framforde flere
finska violinstycken.

Svensk kutym synes vara att gaster vid férsta, andra
och tredje bordet avnjuter saval aperitif som digestive i
ett enskilt kabinett. Eventuellt berodde detta kanske pa
sakerhetsaspekter. Nu hade drottning Silvia latt att sla sig
i samsprak med Pirjo och mig for att fa idéer for det né-
rastaende statsbesoket till Finland.

Trots att var segelklubb &r en aktor i varldsklass pa
manga omraden, har vi &nnu mycket att ldra oss da det
gdller att arrangera glamordsa galaaftnar.

Lange leve KMK!

Timo Nurmilaukas
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Energia ja sekajate
Jatehuollosta syntyy kustannuksia meille Hoskilaisille n.
22.000 €/vuosi. Kustannusten pienentdmiseen jokainen
voi vaikuttaa lajittelemalla ja viemdan jatteet sinne, minne
ne kuuluvat (= jateastia). Siisteydesta valinpitamattémien
jasenten toiminta nostaa kustannuksia entisestaan.
Kesalld 2014 roskapusseja I0ytyi metsikostd, vene-
pukkien seasta, jollien valistd, paikosta, jossa jateastia oli
ollut joskus 2005, laitureiden alkupéasté ja jateastioiden
valiin tyénnettyina siis aika lahelta oikeaa osoitetta!
Roskapussit, jotka eivét ole asiallisissa sailidissa, ovat
varisten ja lokkien herkkupdytid ja henkilékunnalta menee
aamuisin pari tuntia sotkujen siivoamiseen. Jatemyllakkaa
selvitellessamme meille tosin selvida se, mitd syotte, juotte
ja samalla myGs muut jaseniston intiimit asiat!
Lajittelussa erotellaan metalli ja lasi ja lahes kaikki

muut jatteet ovat energiajatettd, jotka poltetaan Vantaan
uudessa jatteenpolttolaitoksessa. Kaikki muovit, joita
kaytetaan elintarvikepakkauksissa ovat poltetta-
via muoveja.

Vaaralliset jatteet

Tyhjat maalipurkit ja maalausvalineet ovat sekajatetta. Jos
viette ne konttiin, niin maksamme niiden hz

noin 20 kertaa enemman kuin sekajdtteestd. Lahes tyhjat
maalipurkit voi jattaa yoksi auki kuivumaan ja seuraavana
paivana nekin ovat sekajatetta.

UUTTA! Kaikki tyhjat éljypurkit (ei ole valia vaikka
niihin jaa kupillinen 6ljyd, 6ljy on energiaa ja palaa hyvin)
seka oljyn sotkemat ratit ja paperit ovat energiajatetta.
Oljyjatteista konttiin kuuluvat siis vain suodattimet ja ja-
tedljy kaadettuna sailiéon.

Kontissa on tynn
polttoaineelle ja gly
poisheitettaville maal

Kontissa on siis p:
polttoainetta. Siita
jasenemme kuljettav
hén sielta vield puutt
kauppaan, josta osta
ottamaan vastaan va
tuneita hatdraketteja

Venepukit ja peite
Joka vuosi jaa eri s
visailytysalueelle. Vuo
3 kuorma-autolavalli
oli hylatty alueelle.
kertokaa siitd satama
ratyksen. Moni venei
puutavarat.

lImoita myds mik
kayttokelvoton, saa
loista.
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Pohjamaali-illassa 18.3. HSK:n klubitalolla kasiteltiin
laajasti veneiden myrkkymaalien ymparist6vaikutuksia,
maaleihin liittyvia saddoksid ammattimaisten toimijoiden
ja venekerhojen nékokulmista ja eri menetelmi& pohjan
kunnostukseen ja pohjamaalien uusimiseen. Illassa kay-
tiin lapi myds niita tekijoitd, jotka ovat johtaneet HSK:lla
tehtyyn padtokseen kieltda ns. pehmeiden maalien kayttd
HSK:lle talvisdilytykseen tulevissa veneissa. Tassa artikke-
lissa palaan ndihin perusteisiin.

Ensimmadinen ja térkein asia on, etté kyseessa olevi-
en maalien kasvustoa estdva vaikutus perustuu maalissa
oleviin myrkyllisiin aineisiin, jotka estdvat orgaanisten
elididen kasvun ja kiinnittymisen talld tavalla késiteltyyn
alustaan. Toisin sanoen, maalien teho perustuu ymparis-
tomyrkkyihin. Tastd aiheesta on Hanna Haaksin tarkempi
artikkeli tassa lehdessa. HSK toimii kaupungilta vuokratul-
la alueella, ja jo pitkadn on vuokrasopimuksen ehdoissa
kielletty yksiselitteisesti jatedljyn, myrkyllisen maalijatteen
tai veneilyyn liittyvien muiden ongelmajétteiden paasta-
minen maaperaan tai veteen. Tdhan perustuu se HSK:lla
voimassa oleva madardys, ettd maalien hiontajatettd ei
saa padstad maaperaan vaan se on keréttava talteen ja
havitettdva ongelmajdtteend. Valitettavasti tdta sdantoa
nakee rikottavan saannollisesti, mutta tdama on jo nyt ja
pitkaan ollut kiellettya.

Pohjan pesua veneen noston yhteydessa on pidetty
normaalina toimintana, eikd ndiden saantdjen katsota
koskevan normaalia pohjan pesemista. Jokainen voi kui-
tenkin havaita omin silmin, mita tapahtuu kun ns. peh-
medlld maalilla maalattu pohja pestaén painepesurilla.
Pohjasta irtoava maalijate levidad pesuveden mukana
maaperaan ja myds asfalttia pitkin veteen. Ero koviin
maaleihin on silminndhtévé. Pehmedstd maalista maali-
jate irtoaa jo pelkélld pesulla, kun kova maali tarvitsee
mekaanisen kasittelyn ennen kuin jatetta irtoaa merkitta-
vasti. Kovan maalin jate on myds kdytanndssa helpompi
keratd talteen kuin pehmedn maalin pesuvesi. Kaytan-
nossa siis se, mihin talla kiellolla halutaan puuttua, on
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estaa myrkyllisen jatteen joutuminen pesuveden mukana
maaperaan.

On myds syytd muistuttaa, ettd HSK:n alue on hyvin
suosittu vapaa-ajan viettoalue. HSK:n alueella lapset ja
nuoret harrastavat ja veneilijoiden jalkikasvu konttailee
ympériinsd tutustumassa telakan kiehtovaan ja jannitta-
vaan maailmaan. Siind yhteydessd on mukava maistella
niita erikoisia punaisia kivia!

Miksi emme sitten vain kielld painepesurin kayttoa?
Kuten totesin, maalijatteen padstdminen ymparist6on on
jo nyt kiellettya, mutta sitdkin kieltoa rikotaan saannélli-
sesti. Toiseksi, meilld ei ole jarkevaa tapaa kasitelld edes
maalijatteelld sotkettuja "dmpadrivesia". Joten olemme
paatyneet radikaaliin tayskieltoon.

Olisi myds mahdollista rakentaa pesupaikkoja ja sel-
lainen on esimerkiksi naapurillamme Leeveneelld. Lee-
veneen ratkaisussa kaikki pesuvesi kerdtadn talteen ja
toimitetaan tankkiautolla kasiteltavaksi ongelmajatteend.
Sellainen ratkaisu ei sovellu laajassa mitassa kaytettavak-
si. Toisenlaiset, suodatukseen perustuvat jérjestelmat (pe-
supaikat) ovat myos kalliita rakentaa ja vaativat huoltoa ja
yllapitoa. HSK on paatynyt hakemaan toimintatapaa, joka
mahdollistaa nykyisen kaltaisen toiminnan nykyisessa laa-
juudessa ilman mittavia erikoisjérjestelyja.

HSK:lla on erinomainen ja nykyaan jo jossain maarin
ainutlaatuinen satama- ja telakka-alue Helsingin kaupun-
gin alueella. Meilld on vuosittain n. 350 venetta talvisai-
lytyksessa. Talla maaralla olemme Helsingissa merkittava
talvisailytysalue. Kaupungin kasvaessa ja kaupunkiraken-
teen tiivistyessa olemme jo melkein kaupungin ytimessa
missa naapurimme voivat parvekkeiltaan seurata kevat-
kunnostusten etenemistd. Paitsi ettd kaupunki on ajan
kuluessa kasvanut, myds ihmisten ympdristétietoisuus on
kehittynyt. Nédmd muutokset ymparistdssa ovat saaneet
myds meiddt HSK:lla kiinnittdmadn enemmén huomiota
toimintamme ympéristvaikutuksiin.

Haluamme ottaa aloitteen omiin kdsiimme ja ndilla
toimilla pyrimme siihen, etta myos kaupunkilaiset kokevat
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Satama
uudistuu

Satamassa on ehditty jo korjata mastonosturin edustan laituri seka hankkia tukilaituri uuden puominosturin edus-
talle. Mastovajan perustusten korjausurakasta on tehty sopimus ja tydt toteutetaan huhti — toukokuun aikana.

Satama on paattanyt edelleen lykdta pihan asfaltointia ja samalla jatkaa pihan valaistuksen suunnittelua.
Valaistuksen uusiminen toteutetaan pihan kunnostuksen yhteydessd, tarkoitus on toteuttaa kokonaisuus 2016.
Urakat on kilpailutettava uudestaan koska kokonaisuuden luonne muuttuu kun uusia osia tulee mukaan. Samalla
paivitetdan tarjouspyyntoja tilaajavastuulain tuomien vastuiden osalta.

Témén lehden mennessé painoon on jo alettu kaivaa kuoppaa eteldisen kevytvenekentan lisdvalaistuksen
pylvastd varten. Kentén valaistusta parannetaan uudella valaisimella ja parantamalla olemassa olevien valojen

suuntausta.

Pienempid korjauksia tehddan kesan aikana sitd mukaan kuin tarvetta iimenee ja budjetissa on varaa. Toivom-

me, ettd suuria yllatyksid ei tule tand vuonna.

Hoskin satamaan on myds asennettu uusi sadasema. Sadaseman antureiden tilaa vield parannetaan, kunhan
pylonin luo paastdan asiallisella laitteella. Sadaseman tiedot I8ytyvat linkista: verkossa www.weatherlink.com/

user/hsksatama. Sadaseman toimitti llkka Lilja Oy.

aktiivisen veneilyharrastuksen kaupungin ytimeen hyvin
sopivaksi toiminnaksi. Ja pyrimme siihen ettd omilla toi-
millamme voimme tehda mahdolliseksi veneilyn harrasta-
misen omalla telakka-alueellamme sellaisena toimintana,
kuin mihin olemme tottuneet. Luonnollisesti tuomalla
omat tapamme tarvittavilta osin nykyaikaan.
Satamatoimikunta tulee erikseen toimittamaan enem-
man teknisluontoista tietoa. Tietoa aiheesta tullaan jaka-
maan myds HSK:n kotisivuilla. Asiaan liittyvat kysymykset
voi ldhettdd osoitteella satama-posti@hoski.fi, otsikkoon
tulee merkita “Kysymys myrkkymaaleista”. Kysymyksiin ei
vastata henkilokohtaisesti, mutta kysymyksistd ja vastauk-
sista kootaan ja paivitetadn kotisivuille kysymys-vastaus
-0sio (ns. FAQ), josta vastauksia voi hakea. Huomatkaa
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Satamatoimikunta

myds, ettd toimikunta ei voi antaa yksittdisia veneita
koskevia toimintaohjeita. Veneet ovat yksiléllisia ja viime
kadessa omistajan vastuulla.

Myrkkymaali-illassa vahvistettiin, etta siirtymaaika
on 2015 — 2016. 2017 ei alueella enda saa sdilyttda ns.
pehmeilléd pohjamaalleilla maalattuja veneita. Toimikunta
tulee vield antamaan ohjeita painepesurin kaytosta poh-
janpesussa siirtymaaikana.

Satamajohtaja

R &8 A &
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NAWAWIATOIMIKUNTA

Haitallisille myrkkymaaleille
ON VAIHTOEHTOJA

Myrkkymaalit ovat haitallisia Itameren vesieli6ille, mutta onneksi nykyaan
markkinoilla on esimerkiksi uusia, mekaanisia menetelmia veneen pohjan
puhtaana pitamiseksi. PSS ry kerda ndista kdyttokokemuksia kahden

veneilykauden ajan.

Jokakevaiseen veneen huoltorutiiniin kuuluu pohjamaali-
en tarkastus ja paikkamaalaus tai kokonaan uuden maa-
likerroksen levittdminen. Yksi veneen pohjaa suojaavista
aineista on kiinnittymisenestomaali eli kansanomaisem-
min myrkkymaali, jonka tarkoituksena on estaa kasvustoa
ja siten myds merirokkoa kiinnittymasta veneen pohjaan.
Pohjaan kiinnittynyt merirokko paitsi lisda syyshuoltotoi-
menpiteitd, hidastaa se myds veneen vauhtia ja lisad polt-
toaineen kulutusta.

Myrkkymaalien toiminta perustuu kemiallisiin tai bio-
logisiin ominaisuuksiin, jotka estdvat mikrobien ja kehit-
tyneempien kasvi- ja eldinlajien muodostaman kasvuston
tarttumista veneiden pohjiin. Maalit, joiden teho perus-
tuu edelld mainittuihin ominaisuuksiin tulee Suomessa
hyvéksyttad Turvallisuus- ja kemikaalivirastossa (Tukes).
lIman Tukesin hyvaksymismenettelya ja lupaa ei maaleja
saa myyda tai markkinoida Suomessa. Maalit, joiden teho
perustuu fysikaalisiin vaikutuksiin, eivét ole tdman lupa-
menettelyn piirissa.

Myrkkymaalien teho perustuu nykyaan yleisimmin
joko kupariin tai sinkkiin tai niiden yhdistelmaan. Ennen
vuotta 1991 veneiden myrkkymaaleissa oli mahdollista
kayttaa maalia, jossa vaikuttavana aineena oli orgaanisia
tinayhdisteitd, kuten TBT:ta. Vuoden 1991 jalkeen TBT:ta
sai edelleen kdyttaa yli 25 metristen alusten pohjamaala-
uksessa vuoteen 2003 asti.

Vaikutukset herkkaan Itamereen

Myrkkymaalin nimi paljastaa karun todellisuuden itse
tuotteesta. Tuotteen teho perustuu myrkkyyn. Nykyisissa
maaleissa kaytettavat sinkki ja kupari ovat suurissa maa-
rin ihmiselle vaarallisia, mutta jo pienissa pitoisuuksissa
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ne ovat haitallisia ltdmeren eli6stélle ja erityisesti muu-
tamalle avainelidlle ja sita myéden myds koko Itameren
ekosysteemille.

[tdmeren ekosysteemi on erittdin herkka. Herkkyyden
selittdvia tekijoitd ovat muun muassa Iltdmeren nuori ika,
véhainen lajimaara sekd hidas veden vaihtuvuus. Koko
[tdmeren veden vaihtuminen vie noin kolmekymmentd
vuotta. [tdmerelld on vain muutama niin sanottu avain-
laji, joista monen muun lajin hyvinvointi ja olemassaolo
riippuu. Tallaisia avainlajeja ovat rakkoleva seka sinisim-
pukat.

Rakkolevd on monivuotinen kasvi ja sen kasvustot
ovat elintarkeitd monelle lajille. Sen pinnassa sekd koko
kasvustossa kasvaa erilaisia levig, simpukoita, katkoja,
siiroja, kotiloita ja matoja. Rakkolevdkasvusto, joka alkaa
vedenpinnan alapuolelta ja ulottuu kirkkaassa vedessa 7
metrin syvyyteen asti, tarjoaa kalanpoikasille suojaisan ja
ruokapitoisen kasvuympériston ensimmaisena kesanaan.
Rakkolevan olemassaolo on koko Itameren elidstélle ja
sen hyvinvoinnille ratkaiseva.

Sinisimpukka eldd muutaman metrin - syvyydestad
aina 30 metrin syvyyteen asti. Sinisimpukat ovat monel-
le [tdmeren lajille elintdrkeitd ja ne ovat merkittava osa
rannikkoekosysteemia. Monet kalat, pohjaeldimet ja lin-
nut kdyttdvat niitd ravintona. Sinisimpukat suodattavat
ravintonsa merivedesta ja nain niihin kertyy helposti ym-
paristomyrkkyjd. Ympadristomyrkyt vaikuttavat nain seka
sinisimpukoissa ettd ravintoketjussa.

Huviveneiden myrkkymaaleissa kaytettdvat tehoai-
neet, sinkki ja kupari, ovat haitallisia ndille molemmille
lajeille vahingoittaen niiden lisadntymiskykya. Erittdin hai-
talliseksi huviveneiden myrkkymaalaamisen tekee se, ettd
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veneet liikkuvat runsaasti alueilla, joissa vesi on matalah-
koa ja rakkolevapitoista.

Haittavaikutusten voimakkuutta kasvattaa entises-
taén se, ettd paastot ovat suurimmillaan kevaalld, useiden
vesielididen parhaimpaan liséantymisaikaan, kun veneet
lasketaan veteen uudessa maalissa. Huviveneet ovat myos
satamissa paikallaan pitkid aikoja, jolloin haitallinen pis-
tevaikutus muodostuu erittdin suureksi.

Vaihtoehtoja myrkkymaaleille

Mita veneilija sitten voi tehdd véhentadkseen omalta
osaltaan myrkkykuormaa? Siirtyminen véhemman myr-
kyllisiin maaleihin sekd mekaanisiin pohjan puhtaanapi-
tomenetelmiin ovat ainoat toimivat keinot. Mekaanisia
puhtaanapitomenetelmid on monia ja niitd tulee mark-
kinoille jatkuvasti lisda. Tama kertoo ympéristotietoisuu-
den lisddntymisestd myrkkymaalien osalta seka siitd, etta
veneilijat ovat kuluttajina nyt kiinnostuneempia myrkky-
maalien vaikutuksista kuin ennen. Mustat vedet, eli kdy-
méldvedet ovat suomalaisilla veneilijgilld hyvin hallussa,
myrkkymaalien kdytén lopettaminen voisi olla seuraava
nayton paikka.

Perinteisten myrkkymaalien rinnalla on my6s fysikaa-
lisiin ominaisuuksiin perustuvia maaleja. Niiden toiminta
perustuu esimerkiksi liukkaaseen pintaan, jonka maali
muodostaa. Namé ovat hyvia vaihtoehtoja. Niidenkin
osalta tarvitaan kuitenkin vield lisda tutkimusta sen suh-
teen millaisia aineita niista saattaa liueta veteen ja mil-
laisia pitkan ajan vaikutuksia niilla saattaa olla elidstoon.

Ympériston ja veneen kunnostajan kannalta turvallisin
vaihtoehto on veneen pohjan puhtaana pitdéminen me-
kaanisin menetelmin. Mekaanisia menetelmia ovat muun
muassa pohjan harjaaminen erilaisilla harjoilla ja lastoilla,
veneen satamassa sailyttdminen erilaisten mattojen paal-
18, veneen harjapesettaminen venepesurilla vedessa, ylos
nostaminen kesken kauden ja pohjan pesu painepesurilla.

Pida Saaristo Siistind ry on mukana CHANGE-projek-
tissa (Changing antifouling practices for leisure boats in
the Baltic Sea), jossa testataan erilaisia mekaanisia me-
netelmi veneilykausien 2015 ja 2016 aikana. Mukana
on yhdistyksen jdsenia sekd muun muassa Buster-veneet.
Téhén mennessa mukaan on saatu seuraavat menetelmat
ja jarjestelmat:

e veneen nosto kaudella kolme kertaa ja pohjan
pesu venepesupaikalla painepesurilla
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e veneen sdilyttdminen venenostimessa sen olles-
sa kayttamattomana

e veneen sdilyttdminen Venos-pienvenetelakassa
sen ollessa kayttamattomana

e veneen sdilyttdminen kotisatamassa/laiturissa
Seaboost-harjasmaton péalla

e Sonic Shield -sdhkéinen elién- ja kasvunesto-
laitteisto

e Scrubbis-venepesuri

e Powerbrush-pesuharja

e Pohjan harjaaminen perinteiselld kansiharjalla
ja sienelld veneen ollessa vedessa

Jokaisella menetelmalléd on oma toimintaperiaatteen-
sa. Osassa menetelmid vaaditaan veneilijélta enemmadn
varsinaista pesemistd, kuten Scrubbiksen ja Powerbrushin
kaytossa. Osassa taas vaaditaan veneen nostamista vene-
nosturilla ja painepesuria. Téma toimenpide vaatii yleensa
telakan tyGpanosta. Venos-pienvenetelakka ja venenostin
taas vaativat sen, ettd vene ajetaan joka kerta nostimen
paadlle ja nostetaan ylos. Seaboostin harjasmaton toimin-
taperiaate perustuu kitkalle, joka muodostuu veneen ja
maton valiin, ja joka pitda veneen pohjan puhtaana sen
ollessa laiturissa kiinni.

Mielenkiintoista tuleekin olemaan testiveneilijéiden
kokemuksista kuuleminen kauden 2015 lopulla. Mekaa-
niset puhtaanapitomenetelmat etsivat vield lopullista
paikkaansa veneilijoiden arjessa. Kun tietoisuus menetel-
mien toimivuudesta lisddntyy, ndiden menetelmien kayttd
varmasti lisaantyy.

Kevéan kunnostustdiden ollessa kuumimmillaan on
syyta vield muistuttaa, etta veneen pohjamaaleja hiotta-
essa pois on hiontapély ja maalinpalaset on syytéd kerata
talteen. Molemmat ovat vaarallista jatettd, joka maahan
jatettdessa aiheuttaa maaperan pilaantumista. Pélyn ja
palaset voi kerdta talteen esimerkiksi veneen alle asetet-
tavan pressun avulla tai hiomisessa voi kdyttda hionta-
paata, joka on kiinnitetty imuriin. Kannattaa olla aktiivi-
nen oman veneseuran suuntaan ja kysya olisiko seuralla
tarjota jaseniston kaytt6on hiontaimuria.

Lisatietoja mekaanisista pohjan puhtaanapitomene-
telmista sekd turvallisesta telakkatyGskentelystd saa Pida
Saaristo Siistind ry:sta kysymalld seka tietysti yhdistyksen
verkkosivuilta.

Hanna Haaksi
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Seppo Kalso,
ainaisjasen vuodelta 1971
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Jaseneksi ja piireihin

Kun kevaalla 1971 valmistuin LVI-teknikoksi, eli Suomi
nousukautta. Toita oli tarjolla jokaiselle, minullakin oli
neljd varmaa teknikon paikkaa heti koulun loputtua.

Koska olin aloittanut purjehduksen jo pikkupoikana
Heinolan- ja Péijanteen vesilld, oli ensimméisena uuden
ty0- ja asuinpaikan kriteerind purjehduskelpoiset vesistot.

Tarjolla olisi ollut Lahti, Tampere ja Helsinki. Meren
kutsu vei voiton, edessé oli muutto Helsinkiin alivuokra-
laiskdmppaan Mannerheimintielle. Heti ensimméisena
iltana tyopaivan jalkeen vei tie Kaivopuiston rantaan ve-
neitd katsomaan. Loppukesasta morsiameni Eija, muutti
myds Helsinkiin ja tapasi tyopaikallaan Hedoylla Saaren
Tepan. Siind ei kauan mennyt, kun selvisi, ettd molempien
miehet ovat intohimoisia purjehtijoita. Niin tieni vei Hos-
kille ja Tapasin Hessu Saaren. Hessu kuului seuran johto-
kuntaan ja mydtavaikutti jaseneksi padsyyni.

Viimeisen opiskeluvuoteni aikana tuli voimaan opinto-
lainan valtiontakaus ja lainan sai helposti. Niinpa mindkin
otin maksimimaarén starttirahaksi uudelle elamalle. Mi-
nulla oli silloin Heinolassa vanerista tehty tasakeulainen n.
6 metrinen purjevene, se ei kuitenkaan tuntunut sopivalta
merikdytton, joten aloin katsella oikein merivenetta. Pian
sellainen |6ytyikin, TIAMAT-niminen, erikoisluokka C, myy-
jana oli nykyisin Ruotsissa piispana toimiva kaikkien Ruot-
sinsuomalaisten ja muidenkin tuntema Lennart Koskinen.

Hessun ja Tepan myétadvaikutuksella padsimme nope-
asti “piireihin” ja Strommiskan ravintolan illanviettoihin.
Sielld oli ldhes joka ilta meno paalla. Opin tuntemaan
legendaarisia Hoskilaisia mm. Vaijeri & Kitin henkilékun-
nan, johtaja Anden, Maran, Affun, Peten, Melberin Nis-
sen ja sulostuttajat joiden nimi& en endd muista. Sitten
oli tietysti persoonallinen satamamestari Nisse Lindholm
perheineen, Stiggan vaimoineen, Lasse Martensson ja
Chrisse Schwint olivat myos usein paikalla, Pepsa Jarvinen
asiantuntevine puheineen, fillari Ripa, Backmanin Bjérkka
ja Lissu, Uuno tietysti myos. Lista olisi pitka, pakko jatkaa
vield, ilman Karumaan klaaniahan hoskia tuskin olisikaan,
Appd, Kosti, Veke, Kallu ja Posan Jussi, Raiski perheineen,
Ahlamaat, Rapelin Matti pianon daressé ei myoskaan ol-
lut harvinainen vieras. Tdssa muutamia alkuajan mieleen
jaaneita persoonia.

Lahipiiriksi ja perhetutuiksi muodostuivat kuitenkin
Tepa Ja Hessu Saari, Sepi ja Kukkeli Heikkild seka Ritva ja
Pena Palmu. Yhdessa vietimme monet vaput ja pikkujou-
lut Hoskilla seka saanndlliset kotibileet.

Ensimmdisen kesan meripurjehduksista mieleenpai-
nuvimpia oli osallistuminen Pentalan purjehdukseen illan-
viettoineen. Uutta meripurjehduksessa oli myds se, etta
skuutit voi sitoa kiinni purjehtiessa. Sisavesien puuskissa
se olisi johtanut katastrofiin.

A-vene Mismer matkalla Suomenlahteen 1974.

Kesan 1972 purjehdukset C-veneelld suuntautuivat
useimmiten Hestohén tai Ormholmeniin, oman saaren
ostosta Hoskilla ei vield unta nahty.

Kesélomapurjehduksen teimme Palmun perheen
hankkimalla GT-kryssarilla Turun saaristoon. Pena oli téy-
sin aloittelija, joten yritin opettaa hénelle purjehduksen
suuria saloja. Silloin en arvannut, ettd siita tulisi viela
paatyoni.

Veneen vaihtoviikot

Kevét 1973 ja veneen vaihtoviikot (vield ei ollut lansee-
rattu kasitystd, veneen- ja vaimon vaihtoviikot, sekin
aika Hoskilla koitti viela monelle), olin katsellut ihaillen
Hoskin isoimpiin veneisiin kuulunutta Kaj Osterbergin A-
vene Kismet'tia. Kun sitten nain Hesarissa ilmoituksen,
A-vene L-13 myytdvana, iski kuume. Myyjana oli vanha
Larulainen, rehtori Lauri Viitala. Viitala kuvaili veneen
hienouksia ja kuntoa ylitsevuotavasti, ndin sieluni silmin
tuon kaunottaren halkovan Suomenlahtea. Niinpa laksim-
me bussimatkalle Kustaviin katsomaan kaunotarta. Vene
oli Viitalan huvilan rantaan rakennetulla slipilld kuppais-
ten repaleisten pressujen alla, kun saavuimme harmaan
tuhruisessa iimassa paikalle. Revittydmme pressuja pois,
ei itku ollut kaukana. Kaunotar oli karmeassa kunnossa,
ylistetyt vaahtomuovipatjat olivat kauttaaltaan homees-
sa, pilssissa vettd, tavarat hujan hajan, purjeet mytyssa
keulapiikissa, “hienon varmakdyntisen Vireen” paikalla
oli ruostemdykky. En tiedd minkdlainen on shokki, mutta
muistan ajatelleeni silloin, ettd tdman ennenkokematto-
man olotilan taytyy olla shokki. Olimme valmiit palaa-
maan Helsinkiin.

Onneksi Viitalan rouva tuli juuri silloin kutsumaan
kahville ja palauduin pikkuhiljaa normaaliin olotilaan. Sii-
na kahvia juodessamme kertoivat Viitalat kyynel silmassa
ihanista purjehdusretkistaan Tukholmaan, Ahvenanmaalle
ja Suomen saaristoon. Kahvit juotuamme ajattelin kui-
tenkin vield kéyda vilkaisemassa “kaunotarta”, koska
perimmiltdan se oli sitd. Keulapuun kaari oli upea ja
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Purjehdusmuotia A-veneessa 1974, Eija ja Seppo Kalso

linjat muutenkin téydelliset. Aloin tutkia venetta entiséi-
jan nakokulmasta, (olin pari romuvenetta kunnostanut)
lopputulos oli lohdullinen, varsinaisia métavikoja ei ollut,
puhdistamalla ja pinnat uusimalla siita tulisi kaunotar.
Lopullta teimme kaupat ja sovimme, ettd vene on purjeh-
duskunnossa meressa kesakuun alussa.
Siirtopurjehdusmiehistoksi olin pestannut Eijan lisék-
si Sepin ja Kukkelin. Bussimatkan paatteeksi saavuimme
Kustavin kirkolle, menimme paikalliseen baariin kyse-
lemdan taksia loppumatkaa varten. Viitala oli kertonut
nostavansa maston traktorin avulla jyrkan kallion reu-
nalta, baarin pihassa seisoi kauhalla varustettu traktori ja
baarissa istui kuskin nakdinen mies keppanaa siemaillen.
Kysyin haneltd, josko han olisi mahdollisesti kaynyt mas-
tohommissa Viitalan huvilalla. “Pitdisi tdndan menna” oli
vastaus ilman kiiretta. Kerroin kuskille ettad meidan pitai-
si lahted ko. mastolla parin tunnin paasta purjehtimaan
Helsinkiin, olisko keikkaa mahdollista jouduttaa. Traktori
edelld ja me taksilla perassa. Yllatys kaksi, kaunotar oli
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vield pukeillaan maissa ja Viitala pilssissé Vireen kimpus-
sa. Sepi ja miné olimme vield silloin voimissamme ja ripei-
ta liikkeissémme, saimme veneen veteen parissa tunnissa
ja maston pystyyn. Onneksi kallion syrjdssa, jossa mastoa
pystytimme ei ollut vettd kuin veneen syvdyksen verran,
saaristomeri tuli nimittain sisaan sellaisella vauhdilla, etta
kaunotar olisi uponnut saman tien. Lahtdvalmistelujen
kuluessa vuoto turposi sen verran etta pumppu ja dmparit
riitti pitdmaan aluksen pinnalla. Ei siind kylliksi, etta vetta
tuli alta, sitd tuli myds taivaalta, eika kansi ollut sen pita-
vampi kuin pohjakaan.

Purjeet ylos ja kohti Helsinkig, Viitala jai ihmette-
lemaan kalliolle, ettd mita oikein tapahtui. Vaikka myo-
hemmin isoilla vesilla purjehtiessani oli joskus raskasta ja
tiukkoja paikkoja, pysyi Kustavin keikka kylla top tenissa.

Venevalittaja harjoittelijana

Olin pannut lauantai-Hesariin C-veneen myynti-ilmoituk-
sen, se oli siihen aikoihin l&hes ainoa foorumi. Puolilta
paivin alkoi porukkaa tulla laiturille, oli myyjan markkinat.
Veneessa oli 4 — 5 ukkoa, yksi oli kaikkitietava renkaisiin
potkija, tadllahan on kaaria poikki, taitaa mastokin ja pur-
jeet olla matid, kailotti tietdja suureen daneen. Sitloodan
nurkassa istui vaatimattoman nakainen herra hiljaa kuun-
nellen aikansa kailottajaa, nousi ylos ja ilmoitti selkealld
daneelld, “"Mind ostan taman veneen, muut voivatkin
sitten poistua”. Hyvdstelin muut valitellen, ettd valitetta-
vasti nyt ei ollut kuin tdma yksi kappale tarjolla. Silloin en
voinut kuvitellakaan, etta olisin 15 vuoden paasta vene-
valittja.

Pikakunnostuksen jalkeen oli A-vene kaunotar, jonka
risimme MISMERiksi valttavassa purjehduskunnossa,
sind kesana kiersimme Ahvenanmaan ja kavimme Uudes-
sakaupungissa.

Viikonloppuisin olimme usein Hestdssd, Heikkildn Se-
pilld oli Viking-vene, joka oli myds nopea purjehtija. Paluu-
matka oli aina ankara kilpailu, kovalla ja kevyelld kelilla
Sepi oli vahan niskan paalld, mutta keskikelit oli meille
edullisempia. Padstydamme Hoskille oli Sepin selitys tappi-
oon, “Ai ai kun oli taas pahat viivatuulet”.

Jossain vaiheessa olin my6s satamalautakunnassa
sihteerind, venepaikkani oli mastonosturia vastapaata
olevassa ponttoonissa. Siihen aikaan ei Lauttasaaressa
tainnut olla toista mastonosturia, joten seuran ulkopuo-
lisia kayttajidkin meinasi olla riesaksi asti, useimmat yrit-
tivat vield kaytta ilmaiseksi vaikka nosturissa oli selkedt
maksuohjeet. Kerran siihen sitten tuli Sinbadin puolelta
joku isohko terdsvene ja alkoivat hommiin. Virkani puoles-
ta menin kysymdan onko maksukuitti matkassa. Kuittia ei
[8ytynyt ja kohtuullinen suukopu oli valmis. Onneksi Mel-
berin Nisse kopétteli paikalle kertoen Peran olevan hanen

Ande Vihma Betonian ruorissa helmikuussa 1975
Hoskin edustalla, kyydissa venemessuvieraita.

kavereitaan, ettd eikéhdn anneta nostaa. Myohemmin
minusta tuli tdman Pera Dunckerin hyvé ystava ja nau-
roimme tata ensi kohtaamistamme monta kertaa.

Meripurjehdus oli nyt iskenyt sisavesimieheen lahte-
mattémadsti. Olin muuttanut Lauttasaareen Sarkiniemen-
tielle, parvekkeelta néin ja kuulin meren kohinan. Laut-
tasaaren kirjasto tuli tutuksi kun luin kaikki mahdolliset
merkirjat. Sitten ilmestyivat Heikki Herralan kertomukset
Karibian purjehduksista, miné myds, paatin silloin. Asiassa
oli vain yksi ongelma, olin rahaton.

Kahden veneen loukussa

Syksyllda 1977 kavelin eteldiselld laiturilla ja jahmetyin
paikalleni. Laiturissa oli Wine-niminen vene, hieno ore-
gonpine kansi, reelingit, keulakannella telineessaan iso
tukkiankkuri, doghouse hytti, sprayhood yms. ja niin me-
riveneen nakdinen. Taas iski kuume, tuollaisen kun saisi,
niin voisi ldhted vaikka Valimerelle.

Annas olla kun seuraava Vene-lehti ilmestyi oli siella
ilmoitus, Weekend-risteilija L-7 myytdvand, myyjanad lima-
ri Seldnne. Eikun juttusille, olin valmis ostamaan veneen
heti, ongelmana oli vain , ettei ollut yhtaan rahaa. A-vene
oli nyt laitettu flyygeli-kuntoon, uudet purjeet ja kaikki tip
top. Uskoin saavani siitd saman verran kuin llmari pyysi
Wineesta. Sain anopilta kdsirahan verran lainaa , lopuille
maksuaikaa.

Olin kahden veneen loukussa, nousukausi oli edel-
leen vauhdissa ja ostaja |6ytyikin lopulta samalla hinnalla
minka jouduin uudesta maksamaan. Sitten tuli ongelmat,
ostajalta ei alkanutkaan rahoja kuulua, hénelld oli moot-
torivene miké ei mennyt kaupaksi. llmarikin alkoi jo her-

mostua loppusaataviensa kanssa. Niinpa uhkasin ostajaa,
ettd menen pankkiin ja annan asian heidan hoitoonsa.
Rahat tulivat ja niin olivat kaikki onnellisia.

Haaveet alkaa hahmottua

Nyt minulla oli "merivene”, haaveet alkoivat kasvaa.
Yhtend iltana istuin HSK:n uuden ravintolan Blue Pete-
rin baaritiskilla vakio kodrildisten kanssa. Ajattelin, jos
lahtisin 15. pdiva toukokuuta 1980 veneelld Ranskan
kanavien kautta Valimerelle, sanoin. Kaverit katto, etta
just joo, vanhalla puuveneelld, eihdn sinne ole Suomesta
mennyt kuin 4 — 5 venetta aikaisemmin. Niiden aikaisem-
pien joukkoon kuului mm. Gdran Schildt ja Aulis Ehrstedt
Hoskilta samankokoisella vaneriveneella kuin Wine. Se oli
siind, paatos oli tehty, eiku toihin.

Kolme kovaa vuotta, lyhennetyt kesélomat, ylitdita ja
rahan sadstoa, veneen kunnostusta kélistd maston top-
piin. Viimeisend vuonna ennen lahtda tuli vield avioero ja
haato Lauttasaaren asunnosta. Alkuperdinen suunnitelma
oli purjehtia Valimerelle perheen kanssa, vaimo ja kaksi
lasta. Paatin kuitenkin pysya suunnitelmassa vaikeuksista
huolimatta. Sain puhuttua tuplaserkkuni Tapsan kaverik-
seni ja pankin kanssa “kattapaalle sopimuksen” varara-
hastoksi.

Toista jain pois huhtikuun puolivalissa 1980, aloitim-
me kuukauden kestavén loppukirin valmisteluissa. llma oli
loistava, lahes helteinen koko kuukauden, mika helpotti
hommia. Tarkoitus oli olla puolivuotta matkalla, jattda
vene Espanjaan talveksi, ja purjehtia seuraavana kesana
takaisin. Kaikki pitemmalle reissulle l&hteneet tietdvat,
ettd hoidettavia asioita on miljoonia. Jopoon kertyi kilo-
metrejd, kun poljin ympéri kaupunkia.

Siihen aikaan ei Itdmeren ulkopuolella kéyneitd vield
ollut monia, Ande Vihma oli kokeneimpia syvanveden kul-
kijoita. Andelta yritin sitten ammentaa tietoa naista isojen
vesien asioista. Anden neuvo oli, kuule Seppo, kylla sina

Kymijoen purjehtija =
valloittaa Pariisin
heinakuussa 1980.
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nama purjehdusasiat klaaraat, mutta yhden neuvon kui-
tenkin annan. Kun kaikki asiat tuntuvat menevan pieleen
ja mikaan ei onnistu, ota huikka ja laita paata tyynyyn,
seuraavana aamuna asiat ndyttavatkin jo paremmalta.
Témad oli neuvo, jonka muistin monta kertaa, se auttoi
selvidmadn monista ahdistavista tilanteista mm. kun olin
Gibraltarin salmessa ja huomasin, ettd edessé on yksin-
purjehdus Suomeen.

Kaikki suuret projektit vahan myohéastyvét, niin tdma-
kin, mutta vain viisi paivaa. Toukokuun 20. paivana 1980
irrotimme kdydet Hoskin laiturista, lampdtila oli noin 5 as-
tetta ja rantad ratki taivaalta. Oli todella hyva

Yksinpurjehtija Ormholmenissa elokuussa 1981.

nakynyt. Hetken kuluttua ilmestyivdt miehet punaisina
metsastd, lyhyt tervehdys ja Eko meni veneeseen tullen
hetken paasta takaisin, kadessaan lenkkimakkara ja muu-
tama olut. Namd saattaisivat maistua yksinpurjehtijalle,
sauna on ldmmin, sanoi Eko ojentaen kamat. Se oli kuin
olympiamitalin olisi saanut.

Kun seuraavana paivana saavuin Hoskille, nékivat ka-
verit Blue Peterin ikkunasta Winen tulevan. Kun kadnsin
omalle paikalleni ponttoonilaituriin, olivat pojat vastassa,
Nixflun kippari soitti kornetilla Porilaisten marssin. Silloin
tuli vesi silmasta.

syy lahted kohti l1ampdisia latitudeja. Tunne oli
mahtava, olin 32 vuotias ja erds eldamani suu-
rista haaveista oli toteutumassa.

Kirjoitin matkasta Vene-lehteen artikkeli-
sarjan, joten ei siitd sen tarkemmin. Muutama
kohokohta kuitenkin. Kun saavuimme Pariisiin
Eiffel-tornin juurelle, oli entiselld Kymijoen pur-
jehtijalla pala kurkussa, olin tehnyt jotain. Myos
Fuengirolassa vietetyt pari viikkoa, senoritojen
Mersedes ja Rosita, kanssa olivat ikimuistoiset.

Yksin Biskajan kautta suoritetun paluu-
purjehduksen kohokohta oli, kun saavuin Orm-
holmenille elokuun lopulla 1981. Satamassa oli

Tamelan Ekon kuutonen, ketdén ei kuitenkaan  Wine takaisin kotilaiturissa, 10 maata ja mahtavat kokemukset takana.
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Hoskilaisen 2 / 2015 kuvakisan
voitto Jarmo Merikoskelle

ALKUKES/AN YOSSA

w o - W

tu sinakin seuraaviin
kuvakisoihin

kuvasi tai kuva-linkki (nettialbumiin) Hoskilaisen séhképostiosoitteeseen
HOSKILAISEN KUVAKILPAILU.
n ottajasta ja mielelldan lisatietoja kuvasta.

tulee olla perilld seuraavasti:
aiseen 3 /2015 maanantaina 17.8.
aiseen 4 / 2015 maanantaina 28.9.

kilpailun raati valitsee kunkin kauden kilpailuun osallistuneista kuvista aina yhden
paitsi maineella ja kunnialla myos Hoskin hienolla tavarapalkinnolla.

voidaan kayttaa myds Hoskilaisen,

- ista
sikirjan kuvituksena. Kiitos kuvt

jo etukateen
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Kevatretki Uton luotsi- ja
majakkasaarelle 27. - 29.3.

Kuva: Minna Pellikka

Perjantain puolipilvisessé iltapdivdssa saattoi aistia var-
haisen kevdtmuuton enteitd. Lahes puolensataa hoski-
laista parveili hieman levottomana Blue Peterin liepeilla,
kunnes klo 14 pyrahdettiin pydrien paalld makaavaan
peltiseen ponttéon. Mukavilla orsilla istuen edettiin yhden
pyrahdyksen taktiikalla aina Nauvoon saakka. Ansaitun
valitankkauksen jalkeen Pérndisten lauttaranta tulikin
nopeasti vastaan.

Majakkakirkko 2. kerroksessa.
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Nopealla parvimuutolla siirryttiin vield isompaan ja
kelluvaan pénttéon. M/s Eivor irrotti kdytensa klo 18.15 ja
alkoi pimenevassa illassa uiskennella vasten kevatmuut-
toa omaa reittidan: Berghamn — N6t — Aspd — Jurmo —
Uto. Yhteysaluksen uumeniin oli luontevaa pesiytya, silla
ruokintapaikalla tarjoiltiin kiinteitd annoksia A-oikeuksin.

Ennen puoltayotd rantauduttiin ja tepasteltiin lyhyt
matka laiturilta Ut Havshotelliin, jonne matkatavaram-
me olivat jo saapuneet monkijan kyydissa. Kaikille 6ytyi
ennalta varattu pesakolo ja yopuille kipuamisen jdlkeen
koko hotelli hiljeni, melkein...

Maittavan aamiaisen jalkeen alkoi ensimmainen joh-
dettu ohjelma. Kantasaarelainen Martin Ohman kierratti
meitd ympari kylan hiekkateitd. Parin tunnin kavelylla
kuultiin mielenkiintoista historiaa elamastd talla erikoi-
sella luotsi- ja majakkasaarella. Suomen eteldisimmalla
asutulla saarella on vajaan puolensadan talvipopulaatio.

Uton historia, luotsaus, majakka, kirkot, koulu, haak-
sirikot ja hautausmaa

Véyld Uton lansipuolella on ollut kdytdssa ainakin
1500-luvulta saakka. Luotsausta on tarvittu kautta aiko-
jen ja 1696 Ruotsin kuningas vahvisti ensimmaisen ase-
tuksen luotsaustoiminasta valtakunnassaan, johon silloin

kuuluimme. Luotsin virka on ollut hyvin suosittu varsinkin
ulkosaaristossa, koska se takasi toimeentulon perheelle
elinajaksi.

Suomen ensimmainen merimajakka rakennettiin saa-
relle jo 1753, mutta se rajdytettiin Suomen sodassa. Ny-
kyinen majakka sai alkunsa 1814. Saimme kiiveta jyhkedn
majakan toiseen kerrokseen, jossa sijaitsee ainutlaatuinen
kirkkosali. Hiljentymisen jalkeen lauloimme alkua suvivir-
resta.

Toinen kirkko, Bonehuset, rakennettiin kivesta 1910
tasamaalle ja sinne oli heikkojalkaistenkin helpompi tulla.

Majakanvartijoille perheineen rakennettiin jo 1753
Stenhuset, joka on idkkdampi kuin Helsingin vanhin saily-
nyt kivitalo. 1840 valmistunut hieman tilavampi Fyrbygna-
den pystyi majoittamaan neljd majakanvartijan perhetta.

Koulutusta on Utdssa aina pidetty arvossa ja kansa-
koulu perustettiin jo 1884. Oppilasmaard on vaihdellut
yhdestd kahteenkymmeneen. Jatkokoulutus mantereella
mahdollisti aikanaan virkasuhteen ja sdannélliset ansiot.
1700-1800 -luvuilla nuorukaiset hakeutuivat tdihin purje-
laivoille, koska kokemus kauppalaivoilta oli eduksi luotsin
virkaa haettaessa. Luotsien valitykselld saatiin entisaikaan
monipuolista ja uutta tietoa koko ulkopuolisesta maail-
masta.

Haaksirikkoja on ulkosaariston vesilld tapahtunut
useita. Moottorikuunari Draken 1929, jonka muistoristi
on Kesndsin eteldrannalla. Panssarilaiva limarinen ajoi
miinaan 1941 ja sen muistolaatta on majakan seinéssa.
Park Victory haaksirikkoutui jouluna 1947 ja sen muisto-
kynttelikké on Bénehusin kappelissa. 1994 Estonian up-
poamisessa Ut6 toimi ldhimpéna pelastuspaikkana.

Uton pienelld hautausmaalla on vain véhén hautoja
ja meren uhreille pystytetty muistomerkki. Sora on tuo-

teeksi saimme kiittda Martin Ohmania hienosta saarikier-
roksesta.

Uton linnut, luonto

ja sen erityispiirteet

Iltapaivaksi kokoonnuttiin hotellin luentosaliin, jossa
saimme nahdé ja kuulla loistavan diaesityksen Utén lin-
nuista ja luonnosta. Professori Jorma Tenovuo on 2010
lahtien asunut saarella, talossa jossa on korkein savupiip-
pu. Han on jo yli 50 vuotta ollut aktiivinen lintuharrastaja
ja mestarillisena kuvaajana otoksiaan on julkaistu kym-
menissé lehdissa ja kirjoissa ympéari maailmaa.

Nyt saimme upeiden kuvien ja ammattimaisen selos-
tuksen avulla nahdd monia saariston lintulajeja ja oppia
myds luonnon omaa herkkyyttd eri lajien valilla. Esityksen
padtteeksi saimme ostaa juuri ilmestyneen kirjan "Utén
linnut”, Jorman signeeraamana.

Kiitospuheessa katsottiin vield kartalta Uton sijainti,
jonka matkapurjehdustakin harrastava Jorma oli kertonut
olevan keskelld kaikkea. Linnuntietd tai vetta pitkin mat-
kaa on noin 50M sekd Turkuun, Hankoon ettd Maarianha-
minaan ja 65M Hiiumaan Kardlaan. Moni hoskilaisvene
on saarelle kesdisin jo poikennut ja kaikille sitd voi lam-
pimasti suositella.

Molemmille isannillemme, Martinille ja Jormalle, luo-
vutimme kiitokseksi Suomen Purjehduksen 100 v. juhla-
kirjat sekd HSK:n 100 v. + 10 v. historiikit, vuosikirjat ja
Hoskilainen lehdet ja lammikkeiksi punaiset Hoskin pipot.

[ltapaivalla paastiin kahdessa saunassa huuhtomaan
pois matkapolyja ja sukimaan sulkiamme ojennukseen.

Handel och fyr.

tu proomuilla ja kirkkomaa siunattiin
vasta 1963. Aiemmin vainajat on viety
lepoon Jurmon saarelle.

Puolilta pdivin avautui pieni Uto
Handel, jonka terassilla saatoimme
virkistdytyd. Kaupasta hankimme vir-
vokkeita iltasaunaan, matkamuistoja
ja persoonallisia postikortteja omalla
Uto leimalla. Tauolle ilmestyi myds vi-
hertéviin maastopukuihin sonnustau-
tuneita ryhmia kiikarit ja putket ojossa.
Ei hatad, olivat ihan rauhanomaisia
lintubongareita. Olimme jo aamulla
nahneet heitd kiertelemdssé pitkin
saarta, silld siipiveikkojen kevatmuutto
oli hyvdssa kéynnissa.

Sitten odottikin jo hotellin moni-
puolinen lounaskattaus, jonka paat-
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Luotsin tyokalu.

Sitten laskeuduttiin  kahteen pitkdan poytaan nokki-
maan maukasta illallista. Vield oli aihetta kiittaa hienon
kevatretkemme jarjestdjid. S/y Reivittaren Minna ja Eero
olivat ideoineet Uton tapahtuman ja he myds aikanaan
aloittivat ndma Hoskin ohjelmalliset kevatretket 2009,
jolloin kavimme Amineforsissa Eurofinn Marinella tar-

Sly Navigateurin Hannu oli puolestaan tinkinyt edulliset
bussikyydit ja saipa vield m/s Eivorin lauttamatkat kau-
panpéaalle ilmaiseksi.

Lintubongausta
Lintuharrastajat olivat koko viikonlopun aivan topinGis-
sdan, kun olivat bonganneet 60 kevdtmuuttoa tekevda
lajia. Lahes kiihkon vallassa nahtiin heiddn juoksevan ja
valilld hiipivan todella harvinaisen tulipaahippidisen pe-
rassa, kunnes valokuvasuurennos paljasti sen ihan taval-
liseksi hippidiseksi. Jorma kertoi vastaavasta tapauksesta
jouluna 2012, jolloin periharvinainen pohjois-amerikka-
lainen kettusirkku oli saanut koko saaren eldman sekaisin
useiksi viikoiksi. Lintubongareita saapui maailman aarilta
ruuhkauttamaan saarta. Asukkaat saattoivat tuskastua,
mutta taksiveneilijat myhailivat runsaita tienestejaan.
M/s Eivor Iahti viiden tunnin paluumatkalle klo 13, nyt
kevatmuuton suuntaa my6tdillen. Pdivanvalossa oli mie-
lenkiintoista katsastaa valipysakkien laiturimaisemia ja
ihmetella miten erilaisilta ne nyt nayttivatkaan ilman ve-
neiden ruuhkia. Pérndisista paluumuuttomme illaksi Hos-
kille sujui lennokkaasti. Olipa kerrassaan upea kevatretki!

Teksti ja kuvat: Kalevi Westersund

kastelemassa heidan uuden EF 34 veneensd valmistusta.

HSK:n joukkueeseen
Purjehdusliigaan
20152

Purjehdusliiga on uusi seurojenvalinen purjehduskilpailu. Tamd mielenkiintoinen kilpailumuoto on
saavuttanut suuren suosion useissa maissa ja on nyt rantautunut myds Suomeen. Liiga koostuu
kolmesta osakilpailusta, jotka ajoittuvat tand vuonna elokuun puolivalin ja lokakuun alun valille.
Joukkue, joka koostuu vahintdan neljasta ja korkeintaan kymmenestd purjehtijasta, on nimettava
viimeistdan 1.8. mennessa. Jos haluat pyrkia mukaan joukkueeseen, ilmoittaudu kesékuun loppuun
mennessd Henkka Anderssonille osoitteeseen henrik.andersson@hoski.fi.

Joukkueeseen valitut saavat tiedon hyvissa ajoin ennen virallista nimedmispaivaa.

Kilpailukutsu l6ytyy osoitteesta: http://bit.ly/purjehdusliiga
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OrmisJippo

2015

pailu purjehditaan tutun
aina 14.8. menokilpailuna
kulkee HSK:n edustalta Ormik-
stujen toiveiden mukaisesti lahté on klo
ain voidaan purjehtia valoisassa ehkd jopa
e saakka.

Ténakin vuonna noudatetaan kilpailulautakunnan
maarittelemaa  Ormislippo-tasoituskaavaa. Kaava
noudattelee FinlYS-saantdd, mutta sovellettuna siten,
etta vene/miehistokohtaisia tekijéitd huomioidaan.

Miehistossa mukana olevat lapset, anopit ja ko-
tieldimet parantavat mahdollisuuksia ja taas ahkera
kilpaileminen kauden aikana tekee Ormislippokisan
voittamisen vaikeammaksi.

Tarkoitus on antaa myds vahemmén kilapileville
venekunnille mahdollisuus tutustua kilpapurjehduk-
seen ja siten ehka |dytaa uusi mielenkiintoinen ulot-
tuvuus yhteiseen hienoon harrastukseen.

Lauantaina 15.8.

vietetddn koko perheen kesdjuhlaa Ormislippoa, jossa
perinteisena ohjelmana mm. halkotalkoot, talkoosau-
nat, luontopolku, kevyt ruokailu & juoma, palkintojen
jako, iltasoitto ja lasten suorittama lipunlasku.

Paloturvallisuus syntyy ennakoimalla
riskit. Preston huolto ja koulutus pal-
velevat sinua toteuttamalla kohteellesi
sopivat paloturvallisuusratkaisut -

Presto Paloturvallisuus Oy | puh: 010 3877 200 | www.presto.fi

() Presto
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Talkoot toimivat hyvind seuramme jdsenid yhdistavina
tapahtumina, joissa eri sukupolvet ja -puolet kohtaavat
toisensa mieleenpainuvissa maisemissa. Ne myds ovat
yha sallittuja ja vapaaehtoisia. Talkoisiin voi varustautua
sopivasti. Mukaan kannattaa ottaa hauska mieli ja positii-
visia kavereita, joita kaytetdan suoraan hyvaksi tydvoima-
na. Kaiken kokeneet istuvat huonoilla sdilla kajuutassa tai
saunan lammityksessd ja antavat apulaisten kulkea ran-
noilla halot sylissaan. Asialliseen pukeutumiseen kuuluu
HSK-lippahattu pdahan ja kateen kevyet tydjarrut, esim.
nappulahanskat.

Yhdistyksen puolesta on joku aina tuonut janoa vas-
taan mallasjuomia ja syomisiksi grillituotteita. Eri toivo-
muksesta on valilla saatu Thyringer wurstia, slerdekaa ja
porvoolaista skruibeloa.

Saaritalkoot ovat olleet kaikki ihan eriluonteisia
johtuen leveysasteista. Iddssa on iloisempaa, lannessa
leppoisampaa. Pitkissa talkoissa tunnelmat vaihtelevat
yleensa aallonpohjasta toiseen ja valilla nousevat puihin.
Aina on kuitenkin kdynyt niin, ettei kukaan ole nauramat-
ta takaisin selvinnyt. Kannattaa harkita jo etukateen, mita
parhaita juttuja voisi kertoa saunassa ja iltagrillilla. Tari-
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Saaritalkoiden
houkutus

nat ovat viimeaikoina karanneet levottomaan suuntaan ja
hiponeet hyva maun rajoja.

Ormiksella talkoot pidetddn kevddlla 23.5. ja
syksylld 19.9. ja halkotalkoot Juhannuksena, seka Jippo-
kisoissa tarpeen mukaan. Tarjolla on aina monenlaista
tekemista kunkin kykyjen ja halujen mukaan. Teknista
osaamista tarvitaan tyokalujen teroittamisessa ja kaar-
naveneiden vuolemisessa lapsille. Puhetaitoja jotkut esit-
televat neuvonantajina, joita aina tarvitaan ryhmatdissa
kuten laitureiden vedossa. Vahvoina itsedan pitavat suun-
tautuvat kantotehtdviin. Yhdistys korvaa energiahukan
yhteisesti nautittavilla elintarvikkeilla.

Risukossa pidetaan talkoot kevaalla 6.6. ja syk-
sylla 12.9. Grillilld on tapana pdivystaa aamuun saakka.
Talkoot jatkuvat ldnsipuolen saunarannassa. Matkalle
|ahdetéan jo ennen herddmista ja sinne kannattaa varus-
tautua raskaasti. Huokausten Sillan ja lankonkien yli suot
kiertden, puolimatkassa Venttamajalla pysahtyen, taivalta
riittad yleensa useita tunteja.

Hasselissa on tapana pitaa talkoot Juhannuksena,
nyt 19.6. Rantautumisen jalkeen noustaan korkealle
Raaseporin Casinolle kohottamaan kovadanisia loitsuja,
joilla salaperdinen lentdva Kalle
pelotellaan kesaksi. Kokko pol-
tetaan lahden pohjassa rannas-
sa, mikdli tuuli ei kdy huvilalle
péin, jolloin aikataulua siirre-
taan yleensa eteenpain.

Jos olet kevatvasynyt tai
vain laiskansutjakka, on syyta
alkaa vakavasti harkita ryhty-
mistd mukaan alkavaan seson-
kiin ja nousta pystyyn syémaan
kalanmaksadljya meidan mui-
den tavoin. Tarunhohtoiset rin-
teet ja rotkot saaristossa odot-
tavat kohta.

Hyvaa kesaa!

Kimmo Parhamaa
retkisaaritoimikunnasta

E-jollat ja 470-purjehtijat
treenaavat Hoskilla

Viime kausi oli osalle HSK:n junioripurjehtijoista viimeinen
Optissa. Neljd purjehtijaa Race-ryhmésta otti urallaan
askeleen eteenpdin ja valitsivat veneluokakseen E-jollan.
Heidén kehityksensa turvaamiseksi perustettiin HSK:n,
SPV:n ja Olympiakomitean tuella valmennusryhmé, jonka
vetovastuun otti ilomielin vastaan Nuorten olympiaval-
mentaja (NOV) Petri Leskinen.

Ryhmaan kutsuttiin mukaan myds kaksi 470-luokan
miehist6a; Sabina von Koskull — Magdalena Planting ja
Matti Aalto — Lauri Virtaala. Purjehdustreenit alkoivat
padsidisend ja niitd on 3 — 5 kertaa viikossa.

- ;

ien valmennusryhma:

1 Pietari Airakorpi

r' Otto Laakso
# Jon Wyers

j Valtteri Lehti

E-jollien osalta tavoitteena on saavuttaa Suomen mes-
taruus ja kansainvalistd menestystd omassa ikéluokassa.
470-luokan osalta tavoitteet ovat alkuun maltillisemmat;
monimutkaisen veneen kaikkien hienouksien hallintaan
menee useampi vuosi.

E-jollista purjehtijoiden on tarkoitus siirtyd olympia-
luokkiin parin kauden jalkeen ja jatkaa uraansa menes-
tyksekkdasti ja tietenkin ylldpitdd seuramme mainetta
olympiatasolla.

Petri Leskinen
Valmentaja

Jon Wyers
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Ocean Race Experience - Tokio Il — 4. tuotantokausi alkaa!

Ocezan Race G0 = mista eikeln eon kKysew

Ocean Race 60 Oy tarjoaa ennen kokemattomia purjehdustapahtumia
Suomen ainoalla VO60 purjeveneella. Tokio Il suunniteltiin 1993 — 1995
maailmanymparipurjehdus-kilpailuun, joka on tunnetaan nykyisin nimella
Volvo Ocean Race. Tokio ll:lla padset nauttimaan Suomen nopeimman

yksirunkoisen purjeveneen voimasta ja vauhdista.

Mista ja koska liike-idea ja

ajatus veneen hankintaan syntyi?

Syksylld 2011 yksi nykyisistd osakkaista etsi tilavaa, koh-
tuuhintaista purjevenetta perheelleen. Han l6ysi nettikau-
pasta Tokio Il:n, jonka myynti-ilmoituksessa mainittiin
punkkien lukumaéréksi 10, joka oli selkeésti enemméan
kuin muissa myynnissa olevissa veneissa. Perheveneeksi
VO60 -vene ei soveltunut, mutta idea nopeasta charterve-
neestd kdantyi innovatiiviseksi omistajatiimin rakentami-
seksi. Muutama puhelinsoitto

\ ja ryhmé oli kasassal

Vene on mitoiltaan ja omi-
naisuuksiltaan aivan mahdo-
ton: suuri syvdys, pitkd, levea
sekd siséltd karu ja sokkeloi-
nen. Veneen mahdottomuus
alkoi kiehtoa, eikd sellaisen
hankkimiselle ole jarjellista pe-
rustetta. Kuukautta myohem-
min lokakuussa 2011 olimme
kuitenkin pienelld joukolla Es-
panjan Sotogrande satamassa
|ahddssa  koepurjehdukselle.
Koepurjehduksen jalkeen
olimme vakuuttuneita Tokio
Il:n lumosta. Jos vain jotenkin
pystyisimme tuottamaan sa-
manlaisen kokemuksen asiak-
kaille, meilld olisi menestyksen
avaimet kasissamme. Vene oli
aivan mieleton purjehtia! Het-
ken harkittua teimme kaupat
samalla kéynnilld — olimme
juuri ostaneet Suomeen 60
jalkaisen avomerikilpaveneen!

Miksi paadyitte

juuri Tokio ll:een?

Emme edes katsoneet muita
vaihtoehtoja. Tdssé venees-
sd on reilu seisomakorkeus
ja vaaleat sisapinnat. Punk-
kien ergonomia oli mukava

ja sisatiloissa likkuminen helppoa ja turvallista. Veneen
runko oli taysin ehja, eika vasymyksen merkkeja ollut ha-
vaittavissa. Kunnon pentry ja navigointitila kruunasivat
yleisvaikutelman. Kaikissa yksityiskohdissa nakyi se, etta
pelkdstadn veneen suunnitteluun oli kaytetty yli 1,5 mil-
joonaa euroa, kun se aikoinaan vuonna 1993 rakennet-
tiin Whitbread Round the World -kisaan Marten Marinen
tehtaalla Uudessa Seelannissa. Kaunokaisen on suunni-
tellut John Swarbrick, joka on Australian tunnetuimpia
Naval-arkkitehteja. Han on kuuluisa darimmaisen nopeis-
ta purjeveneistd. Totesimme, ettd Tokio Il on kuin tehty
charter-kdyttoon. Tokio Il:n jollamaiset liikkeet, raaka
voima ja uskomaton vauhti koukuttaa ensipurjehduksella.
Vaikka koepurjehduksella taisi huippunopeus olla jotakin
12 — 14 solmun nurkilla, oli kokemus huikea, olimme kuin
pikkupoikia kannella leved hymy kasvoilla. Tiesimme heti,
ettd tastd tilanteesta ei paluuta ollut.

Millainen ryhma yrityksen ja

veneen ymparilla toimii? Kumppanit?

Ocean Race 60 Oy omistaa Tokio Il:n ja meilld on yhti-
0ssé 13 innokasta osakasta. Osalla meista on veneilyta-
usta, mutta ei suinkaan kaikilla. Tulorahoituksen saamme
myymalld ja tuottamalla asiakastapahtumia yrityksille,
yksityishenkildille ja seurueille. Myynti on se, mika pitda
veneen purjehduskuntoisena ja jolla pystymme katta-
maan juoksevat kulut ja tekemadn valttamattomimmat,
venekunnon edellyttaméat investoinnit. Voitte kuvitella
mitd 60-jalkaisen veneen ylldpitdminen maksaa, jos jo
pelkastaan ison falli on 90 metrid pitka.

Tomintamme on mitd suurimmassa madrin ulkoilma-
tapahtumien jérjestamistd, ja potentiaalisten asiakkaiden
tunnistamista ja heidédn sitouttamisensa on usein kovan
tyon takana. Jarjestamme purjehduksia Helsingin edus-
talla, osallistumme regattoihin ja purjehdimme avome-
riosuuksia Itamerelld. Me emme ole kisamiehisto, joka
keskittyy kilpailemiseen tai tavoitteelliseen harjoitteluun.
Meidan fokus on luoda eldmyksellisia asiakastapahtumia
asiakkaillemme ja kehittda aktiivimiehistomme osaamis-
ta paremmiksi kippareiksi, firsteiksi ja gasteiksi. Vuosien
varrella Tokio Il:n ympérille onkin kehittynyt jo aktiivinen
ja osaava “faniporukka”, joka on muodostunut tiiviiksi
porukaksi. He ilmestyvat yha uudelleen purjehduksille. He
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osaavat myds nopeasti reagoida, kun tarjolla on esimer-
kiksi yksittaisia peruutuspaikkoja avomerilegeille ja eri
siirto-osuuksille.

Mita menneet kaudet ovat opettaneet?
Parhaat hetket & saadut opit?
Olemme oppineet kuuntelemaan asiakkaita ja kohtaa-
maan heidan paremmin. Nain osaamme vastata heidén
toiveisiinsa. Jarjestamme tapahtumat ammattimaisesti
aina turvallisuus edelld. Meidan asiakkaillamme ei tar-
vitse olla veneilykokemusta tai purjehdustaitoa, vaan me
opastamme heitd purjehduksen saloihin ja turvalliseen ve-
neilyyn. Me luomme puitteet, jossa jokainen voi osallistua
oman kykynsa ja halunsa mukaan. Voimme ylpeana tode-
ta, ettd yleensd asiakkaamme ei palaa samana ihmisena
takaisin tarjoamamme purjehduskokemuksen jélkeen,
vaan han on kokenut jotakin aivan uutta ja koskettavaa.
Jos palaamme tarinamme alkuun, niin mieleenpai-
nuvin hetki oli pitka siirtopurjehdus Gibraltarin salmes-
ta Suomeen. Siihen mahtui niin paljon oppimista ja eri
laitteisiin ja toimintoihin tutustumista, ettd oli tulla ahky.
Big boat -osaamista ei ole kovinkaan monella Suomes-
sa, joten hankimme tietoa pienid jyvia keraten pitkin
matkaa. Niistd on nykyinen osaamisemme rakennettu
ja palvelukonseptimme luotu — turvallisuus edelld, elé-
myksia tuoden. Ehka yksittdisend tapahtuma on mieleen
painunut myds ensimmdinen Gotland Runt eli nykyinen
AF Offshore Race. Olimme kisassa mukana asiakkaan
kanssa, jolla ei ollut kovinkaan paljon veneilykokemusta.
Kaikesta selvittiin ja siita tuli ikimuistoinen kisa hienoine
muistoineen.

Milta alkava kausi ndyttaa?
Alkava kausi ndyttad vauhdikkaalta. Olemme onnistu-
neet myynnillisesti ja se nakyy tilauskirjassa. Meille on
tulossa enndtysmaara tapahtumia, joka tarkoittaa tiivis-
ta purjehdusaikataulua vakiomiehistollemme, kun kausi
alkaa toukokuun alussa. Kauden huipentuma on VOR
2015 -veneiden saapuminen maaliin Géteborgissa juhan-
nuksen tienoilla. Olemme sielld vastaanottamassa heita
Tokio Il —veneelldmme. Haluamme purjehtia mahdollisim-
man lahelle kisaveneitd. Meille on myos varattu paikka
Classic-laiturista, johon on tulossa muutamia muita VO-
klassikoita. Lisaksi veneistd on tekeilld historiikki, jossa
myds meidan Tokio Il esitelldan. Tasta tulee oikeasti aika
jannittava ja mielenkiintoinen tapahtuma.

Kun aktiviteetit lisdantyvat ja mailimittari raksuttaa,
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Kuva: Jari Salo

tarkoittaa se samalla paljon huoltoa ja veneen ylldpitoa.
Meidan kausi alkaa siirtopurjehduksella Hollannin Bres-
kensistd Suomeen 19.4. Landaamme Hoskille hyvissa
ajoin ennen vappua. Naisté siirtopurjehduksista on muo-
dostunut meidan klassikkoretkia. Breskens on jo kuin toi-
nen kotisatamamme.

Tyypilliset asiakkaat?

Asiakaskuntaamme on Iahinnd yritykset, kaikki pienista
isoihin, porssinoteerattuihin yhtigihin. Tyypillisesti yritys
haluaa ulkoiluttaa omaa tiimiaan tai asiakkaitaan ja ha-
luaa tarjota jotakin erilaista, urheilullista ja merihenkista
yhdessatekemista. Toimintaamme liittyy vahva yhteisolli-
nen kokemus Iltdmerestd, tuulesta ja huikeista merellisista
ja urbaaneista maisemista. Hoski on varmaan maan paras

—

Kuva: Pepe Korteniemi

paikka operoida tallaista 60-jalkaista raaseria. Satamaan
on kiva tuoda asiakkaita. He ovatkin todella kiinnostunei-
ta ja yllattyneitd seuran laajasta toiminnasta ja vipinasta
slipillé ja aallonmurtajan ulkopuolella. Voimme ylpeéna
kertoa Hoskin toiminnasta ja sen laajuudesta, seuran
menestyneistd jésenista ja aktiivisesta junioritoiminnasta.

Terveiset seurakavereille?
Tulkaa rohkeasti tutustumaan Tokio Il:een. Aina kun ve-
neen luona naette likettd, on hyva tilaisuus tulla kysele-
maan ja vaihtamaan kuulumisia. Miké olisikaan vauhdik-
kaampi synttdripurjehdus tai kavereiden kanssa yhdessa
tekeminen kuin avomeripurjehdus puhdasveriselld kil-
paveneelld. Seurakavereille tarjoamme taatusti huokeat
hinnat. Jannitystd tarjoaa vaikka se pieni yksityiskohta,
ettd veneessa ei ole perdharusta. Pelkat barduunat
pitavat 28 metrisen maston pystyssa! Mikali Big Boat
-purjehdus kiinnostaa, on hyvé tapa aloittaa ura gasti-
na. Siitd voi edeta firstiksi ja tavoitteena voi olla vaikka
Tokio Il kipparin pesti. Meidan kippareilta edellytetdaan
vuokraveneenkuljettajan tutkintoa ja voimassa olevaa
EA1-korttia. Jatkuva kouluttautuminen ja harjoittelu
ovat osa toimintaamme. Vakiomiehistollemme ohjel-
massa on mm. pimednavigointi-, tutkanavigointi- ja jopa
sukelluskurssit. N&in pidamme huolta ammatillisesta
kehittymisesta ja asiakaspalvelun laadun jatkuvasta pa-
rantamisesta.

Terveisin kipparit
Risto Saarni, Ville Voltti, Antero Kaukonen ja
Tom Store
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Matkaveneilyn tapahtumia 2015

Matkaveneilytoimikunnan 2015
tapahtumat on julkaistu jo
tammikuussa kotisivuilla,
www.hoski.fi => Toimikunnat =>
Matkaveneily => Ajankohtaista =>
Toimintasuunnitelma

Helatorstain eskaaderi Viroon, 14. - 17.5.
Veneilijoiden kansallispyhané kimppapurjehdusten koh-
teina voisivat olla Viron pohjoiset satamapaikat; Eisma,
Vergi, Viinistu, Prangli, Naissaar, Lohusalu, Dirhami ja
Kérdlan uusi satama seka Tallinnan nelj eri satamaa.

Kesdlomaeskaaderi Ruotsin lansirannikolle ja

Gota kanavalle, heindkuussa

Kesdlomaeskaaderi tehddan seilaamalla Ruotsin lansi-
rannikolle ja paluumatkalla hyédynnetdan Gota kanavaa.
Néin voidaan tarkemmin ajoittaa osallistuminen myos
ICCY Stockholm tapaamiseen. Perustamisryhmé s/y Na-
vigateur ja Reivitar on kerddmdssa halukkaita osallistu-
jia. Ennakkosuunnitteluun ja jarjestelyihin saa mielelldan
osallistua. Lisatiedot ja ilmoittautumiset hannu.laurila@

htj.fi www.gotakanal.se

CA Baltic Rally 2015 round Ru-

. gen, 5.-12.7
Hoskilaiset voivat osallistua Cruising
Associationin CA Rallyyn. Entisen
CRUISING  1ta-Saksan suojaisen Rugenin alu-
ASSOCIATION  een satamia ovat mm. Stralsund,
Peenemunde / Kréslin, Uechermunde ja Swinoujscie.
Greifswaldissa vieraillaan mahdollisesti myds Hanse
Yachtsin tehtaalla. Ainakin kipparilta edellytetddn CA:n
jasenyytta (80,50 £/v.), yhteisévakuutuksen takia. Listalla
on jo 19 venettd ja 46 osallistujaa. www.cruising.org.uk

ICCY International Council of Cruising Yachts
Hogbote och Wasahamnen 1. - 6. augusti

Vélkommen att delta i det 34 Internationella Batrally som
ager rum i Stockholm den 1 — 6 augusti i ar. Vard for arets
mote ar KMK och vi hoppas pa manga deltagare.
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Lordag 1.8. borjar vi med grill buffé pa Hoghote (extra
program).

Sondag 2.8. aker vi mot Wasahamnen dar vi alla kom-
mer att ligga, med stor flaggning, under de kommande
fem dagarna. Klockan 19.00 halls en flaggceremoni och
métet Gppnas formellt varefter buffé intas i Villa Godt-
hems tradgard.

Mandag 3.8. bérjar med en guidad stadsrundtur med
bat i och kring Stockholm, lunch intas pa Fjaderholmar-
na och vi ges tid att strosa runt och titta pa hantverks-
verkstaderna innan baten hamtar oss for aterfard fard mot
Wasahamnen. De svenska batarna kommer att std som
vardar for vara utlandska gaster under aftonen, innan vi
umgas tillsammans pé kvallen da buffé serveras.

Tisdag 4.8. utfard gar till Steninge Slott dar KMK's
ordférande Per Taube halsar vélkommen och ger en rund-
vandring innan lunch serveras. Bussen fortsatter till Sigtu-
na dar vi far en guidad tur i staden innan vi besoker Sig-
tunastiftelsens klosterlika tradgard for eftermiddagskaffe.
Ater i hamnen umgas vi tillsamman dar buffé serveras.

Onsdag 5.8. ar fri for egna aktiviteter ex. besok pa
ABBA museet. ICCY Councils haller styrelseméte innan vi
samlas for Gala middag pa Wasamuseet.

Torsdag 6.8. serveras Brunch pa Villa Godthem innan
det &r dags att hala ICCY flaggan och 6verlamna den till
arrangéren av 2016 ars rally.

Utforligt program och anmalan finns pa www.iccy.org.
Korrigering av programmet kan komma att ske.

1!'1‘.-.-..-..'5-_--.1-_..

ICCY motto:

"The Sea and the Friends
we make from it”

Tapahtumaa isanndi 100 v. tayttanyt ystavyysseuramme
Kungliga Motorbat Klubben KMK, jonka varakommodori
Erik Lundquist on ICCY presidentti kaudella 2015. Hén
esitti meille puhelimitse kutsun jo HSK:n 115v. lipunlas-
kussa. Ohjelmaan siséltyy runsaita lounaita ja buffeteja
ja paatosillalliselle pukeudutaan purjehtijan juhla-asuun.

Matkaveneilytoimikunnan puolesta jarjestetdan opas-

tettuja eskaadereita sekd meno- ettd paluumatkalle Ah-
venanmaan ja mahdollisesti Viron rannikon kautta. Néin
ensikertalaiset voivat hyotya kokeneempien tiedoista uu-
silla vesialueilla.
ICCY tapaamiset ovat avoimia kaikille jérjestaytyneille ve-
neilijoille, joten matkalle Iahtee muidenkin seurojen venei-
ta. Myds Baltian maista saadaan matkaseuraa. Saattueet
on helppo tunnistaa isosta ICCY tapahtumaviiristd.

Nyt jos koskaan kannattaa lahted kokemaan uutta
ja erikoista, kun iséntamaan edustajat ovat avaamassa
sellaisiakin ovia joita ei yksin edes osaisi 16ytdd. Aiempia
ICCY matkakertomuksia voi lukea vuosikirjoista 2003,
2005, 2011 ja 2012. www.iccy.org ja www.kmk.a.se

Lisatiedot: ICCY Council Member kalevi.westersund@
hoski.fi ja +358 400 808620

OrmisJippo, 15.8.

OrmisJippo perhepurjehduskilpailun startti on perjantai-
na klo 16, jotta tuulta riittdisi maaliin saakka. Erityisilla
Jippo-saanndilla houkutellaan hauskaan kilpaan koko
perhe; lapset, anopit ja kotieldimet. Luontopolku sopii kai-
kenikaisille. Palkintojenjacissa lapsille jaetaan mitaleja ja
he saavat my6s osallistua lipunlaskuun. Kevytté ruokailua
ja juomaa on tarjolla seuran puolesta.

Venetsialaiset, elokuun viimeisena lauantaina 29.8.
Omatoimiset lyhtyjuhlat jarjestetadn seka Ormiksella ettd
Risukossa, jo 15. kertaa tuplina.
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HSKSOptifleamin
preseasonttaputeltu

Viime vuoden hyva menestys
kotimaassa ja ulkomailla avasi
mukavasti portteja, ja erilaisia
harjoittelu mahdollisuuksia
kevat kaudelle ennen
kotimaisen sarjan alkua.

Kovan fysiikkaharjoittelun ohella, optijunnut kiersivét yh-
teensd viisi ulkomaan kilpailua ja leirid. Tdma oli selvasti
J enemman kuin aikaisempina vuosina, esimerkiksi vii-
me vuonna ennen toukokuisia arvokilpailukarsinto-
ja kiersimme vain kaksi ulkomaan reissua.
Kilpailukausi potkaistiin kéytiin tammikuus-
sa Omanin kutsukilpailulla. Siitd olikin kirjoitus
edellisessa hoskilaisessa, joten ei pureuduta
siihen nyt sen tarkemmin. Tdman jalkeen
viikolla kahdeksan meidan kaksi parasta
! tasoryhmad (Race & Ranking) leireilivat
: kahdeksan paivad Barcelonassa. Tama
oli “inttitermein” harjoitus, ei leiri. In-
k tensiteetti oli kovempi kuin koskaan
aikaisemmin, mutta kehittyneen fyysi-
i sen kunnon johdosta pystyimme to-
teuttamaan todellisen urheiluleirin.
Aamuisin joukkue herdsi 7.00,
jokaisen paivan avasi aamu-

i \

vietimme paivan aikana 6 — 8 tuntia, jonka paalle erita-
soisia fysiikkaharjoituksia.

Leirin puolivalin jalkeen pidimme yhden vahén hel-
pomman paivan, kun latasimme henkisid ja fyysisia akku-
ja kdymalla lounaan jalkeen FC Barcelonan futismatsissa.
Paikkana Barcelonan kansainvalinen purjehduskeskus
toimi loistavasti, koska majoitus, oheisharjoittelutilat,
muonitus ja veneet olivat samassa paikassa, joten logis-
tiikkaan ei kulunut ainuttakaan ylimaaraista minuuttia.

Padsidiseksi joukkue matkasi jélleen kahden ryhmén
ja kahden valmentajan voimin Italian Gardajarvelle. Sielld
harjoittelimme kolme paivaa, jonka jalkeen osallistuimme
vapaapaivan jalkeen nelipaivdiseen kilpailuun. Kilpailus-
ta lahdettiin hakemaan tuloksellisesti selvésti enemman
mitd kdteen jdi. Kovan tuulen kilpailu meni meiltd hyvin
pitkalti harjoittelun puolelle, koska meilld oli vain yksi ko-
van tuulen harjoittelupdiva ennen Gardan paasidiskisaa.
Valitettavaahan se oli, ettd piti ulkomaille asti tulla todis-
tamaan, ettei tekeminen riittanyt 11 — 14 m/s tuulessa
Euroopan huippuja vastaan.

Toisaalta, tdma oli meille harjoituskilpailu, ja siind
meilla oli mahdollisuus harjoitella ja kehittyd. Tekeminen
kehittyi paljon kilpailun loppua kohti, mutta terdvimman
karjen sijoituksista ei kallioiden reunamilla taisteltu. Var-
masti raikkaamman tekemisen vesitti myds koko jouk-
kueen sairastelut, seka lukuisat varusterikot. ltalialaiset
vuokraveneet eivat toimineet endd viime vuosien tapaan.

Tasta jai kdteen paljon oppia, pohdiskeltavaa ja tietysti
tekeminen jatti ilmaan kysymysmerkkeja..

|ahdimme viiden urheilijan voimin Hollantiin Ouddorpiin.
Siella harjoittelimme kaksi pdivaa kahden parhaan britti-
ryhman kanssa seka Hollannin ykkdspurjehtijoiden kans-
sa. Toisena harjoituspaivana perjantaina meilla oli muka-
na Hollannin maajoukkueen padvalmentaja Pim Stumpel,
joka tutustutti meidat paikallisiin olosuhteisiin, seké piti
koko ryhmalle laadukkaat ldht6harjoitukset.

Kilpailun ensimmdisend paivana tuuli 11 — 20 m/s,
ja nyt meilld oli loistava mahdollisuus ndyttaa, etta ko-
van tuulen ajaminen oli mennyt eteenpéin. Kilpailupaiva
keskeytettiin liian kovan tuulen johdosta kahden lahdén
jalkeen, mutta meidan tekeminen oli ottanut suuren
harppauksen Italiasta. Valtteri oli jaetulla ykkdssijalle
ensimmaisen paivan jalkeen, seka koko ryhma oli iskue-
taisyydella.

Toisena ja viimeisena kilpailupéivana, tuuli puhalsi
ensimmadisen lahdén aikana noin 5 m/s, ja nousi siita
paivan neljanteen ja viimeiseen laht6on noin 11 m/s lu-
kemiin. Tekeminen oli jélleen luovaa ja taiturimaista, lah-
tosijoituksia top-5:ssa tuli kaikille, useita sijoituksia top-
3:ssa, ja kruunuksi kaksi ldhtovoittoa (Valtteri ja Elias).
Valtteri johti adrimmaisen tasaista kilpailua ennen
viimeista 1aht6a, mutta vield ei ollut aika val-
mis meidan kansainvaliselle regattavoitolle.
Hoskilaisten sijoitukset; Valtteri Uusitalo
4., Elias Kilpi6 9., Cecilia Dahlberg 23.,

Noel Laukkanen 25., Vilma Rikala
36. Kilpailuun osallistui yhteensa
207 urheilijaa.
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loppuna (18. — 19.4.) tiimimme
lahti kahdeksan urheilijan voi-
min  Stenungsundiin - Ruotsiin.
Lensimme Goteborgiin perjan- . [
taina, laitoimme vuokraveneet 1
kuntoon, ja olimme valmiina -
preseasonin viimeiseen kilpai- -
luun.  Kaksipdivdinen regatta ‘ |
ol tuuliolosuhteiden kannal- £y }
ta haastava koko viikonlopun
ajan. Emme missdan vaiheessa
ldhteneet vakisin voittamaan
yksittdisia lahtoja, vaan ajoim-
me matemaattisesti ~ fiksusti
sijoituksia  kdrjen tuntumaan
ilman suurempia riskeja, kos-
ka oletettavissa oli ettd hajontaa tulee paljon. Tama oli
arviomme, jonka pohjalta taktiikka luotiin kilpailuun.
Konservatiivinen taktiikka onnistui koko ryhmaltd myos
lahdaissa, koska lukuisten varastaneiden joukossa ei ollut
yhtaan hoskilaista. Valtimme fiksusti sita linjan osaa mis-
sd veneitd ajautui useita kymmenid yli linjan. Tamé antoi
meille mahdollisuuden taistella kilpailu karkisijoituksista.
Tekeminen yleiselld tasolla, alkaa olla sitd luokkaa,
ettd kun saamme hyvan fiilliksen paalle ja luotamme
omaan tekemiseen, niin kaikki on mahdollista. Jos Hollan-

elona harjoitusleiri
E paketissa.
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nissa piti vield harjoitella kansainvalisen regatan voittoa,
niin ne oppirahat oli maksettu ennen Ruotsia. Tommy Ste-
nius piiskasi itsensé kilpailun ylivoimaiseen voittoon 13
pisteen erolla toiseksi tulleeseen, vaikka hén ei voittanut
yhtdan 13htod, eikd koko ryhmémme ei voittanut yhtaan
|aht6a. Hyvaa taustatukea antoi Valtteri Uusitalo (7.), joka
paini ajoittain vahan tahmeiden suoritusten kanssa. Pitaa
nostaa vield esille keltanokkamme Aleksi Saarni, joka pur-
jehti ennakkoluulottomasti uransa parasta purjehdusta
kilpailun kahdessa viimeisessa lahdossa sijoille 30 ja 25,
lopputulos 50! Poikien sarjassa oli mukana 118 urheilijaa.
Tyttdjen sarjassa Cecilia Dahberg oli 12., Vilma Rikala 15.,
tyttdjen sarjassa kilpaili yhteensa 67 urheilijaa.

Yhteenvetona siis, yksi puhdas harjoitusleiri, nelja ko-
vaa kansainvalistd kilpailua, joista yhteensa nelja sijoitus-
ta kympin joukkoon; Valtteri 4. ja 7., Elias 9., Tommy 1.!

Tastd on hyva jatkaa kohti kotimaan kilpailuja! Suo-
men kauden avaavat kaksiosaiset arvokilpailukarsinnat
toukokuun toinen ja neljas viikonloppu.

Kevatterveisin,

Vili Kaijansinkko
HSK Opti padvalmentaja

A . A,
¥ A= v " O
- i Stenungsundin palkitut;
e Vilmal,.]'anmy, Cessi, Vili ja Valtteri.

venekunnista koostuvan 3 — 6 veneen vahvuisen maa-
joukkueen, jonka virallinen nimi on Offshore Racing Team
Finland. Hankkeen tarkoituksena on nostaa avomeripur-
jehduksen profiilia Suomessa ja ulkomailla. Maajoukkue
nimettiin ensimmaista kertaa vuonna 2014 ja edustuskel-
poisuus myonnetaan vuodeksi kerrallaan.
Avomeripurjehdus on purjehduksen kilpailumuoto,
missd avomerikelpoiset purjeveneet kisaavat avomeri-,
saaristo- ja ratakisoissa. Kilpailujen tuloslaskennassa kay-
tetddn ORCi -tasoitussaantod, joka mahdollistaa hyvinkin
erilaisten veneiden kilpailemisen keskendan. Avomeripur-
jehduksessa kilpaillaan kansallisella ja kansainvalisell ta-
solla. Vuonna 2015 avomeripurjehduksen maailmanmes-
taruuksista jarjestetdan Espanjan Barcelonassa. Euroopan
mestaruuksista puolestaan kilpaillaan Parnussa Virossa ja
suomenmestaruudesta Turussa Airistolla.

"\ OFFSHORE RACING
\ TEAM FINLAND

2014 tiimi ja vene purjehti nimella Audi Gekko ja oli pa-
ras suomalaistiimi MM- ja EM-kilpailuissa 2014 ja 2013.
Vene on tyypiltédn Salona 38 R (vm. 2012).

Tiimin tavoitteena kaudella 2015 on olla jlleen paras
suomalainen EM- ja Baltic Offshore Week -kilpailuissa.
Das Boot purjehtii HSK:n lipun alla ja miehistd koostuu
padsaantoisesti HSK:n jdsenista (5/8).

Kaikki maajoukkueen veneet osallistuvat Suomen
avomeripurjehduksen ranking-sarjan lisaksi Parnun EM-
kisoihin seka Turussa purjehdittavaan avomeripurjehduk-
sen suomenmestaruuskilpailuun, Baltic Offshore Weekiin.

Lisatietoja osoitteessa http://bit.ly/maajoukkue.

Teksti: Perttu Monthan ja
Avomeripurjehtijat ry

Oikaisu
mastohaveria koskevaan juttuun

Kallu Westersundin ansiokkaas-

sa mastojutussa (Hoskilainen

01/2015) oli muutama virhe,
jotka  kaipaavat huomiota,
jotta veneilyturvallisuuden eri
toimijat ja heidén roolinsa
eivat hamarry.

Jutussa on esitelty Trossi
(eli  Meripelastusseura)
moneen kertaan, vaik-
ka tosiasiassa Kallu soitti

Meripelastuskeskuksen numeroon, jota
operoi Rajavartiolaitoksen alainen Merivartiosto. Me-
rivartioston johtokeskuksen toimesta tehtdvat jaetaan
kiireellisyys- ja vaaraluokituksen mukaan ja tarvittaes-
sa Meripelastusseura osallistuu tehtaville, joko apuna
tai itsendisesti. Merivartioston toiminta kustannetaan
verovaroin, ja on siten veneilijélle maksutonta. Ihmiset

pelastetaan vaaratilanteesta aina, ja myos kalusto tuo-
daan sen ollessa mahdollista [dhimpdén suojasatamaan.
Maksullinen Trossin jasenyys ei siis ollut Kallun haverissa
missaan roolissa, eiké se vaikuta ihmisten pelastamiseen
vesilld, eikd usein kalustonkaan; Trossin jdsenet toki saa-
vat hinauksen Meripelastusseuralta pidemmaélle kuin l&-
himpaan suojasatamaan. Aikataulun niin salliessa myés
Merivartiosto toimii samoin.

Naita tarkeitd toimijoita ei pidd sekoittaa keskendan
tai joutua kasitykseen, ettd merelld hatatilanteessa syn-
tyisi tilanne, jossa apua tarvitseva jaisi avun ulkopuolelle.
Tosiasia toki on, ettd Meripelastusseuran tarjoama palve-
lu on alati niukkenevien resurssien aikana erittdin tarkeda,
mutta ensisijainen pelastusviranomainen on Merivartios-
to.

Aurinkoista ja turvallista veneilykevattd ja -kesaa toi-
vottaen, Merivartioston puolesta,

Erkka Ansala
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SN irls Kemarialle

Suunnitelmat muuttuu

Lahtiessamme Suomesta elokuussa 2013, meidan suun-
nitelmamme oli reitin ja aikataulun mukaan melko val-
ja. Toki jotain suunnitelmia oli, ja tdytyykin olla, muttei
mitdan liian tarkkoja. Tarkeinta oli ensiksi padsta jonne-
kin, missa talvella meri ei jaatyisi. Kauden tavoitteeksi oli
asetettu Kanarian Saaret, se tayttyi. Taalld meidan vahai-
setkin suunnitelmamme muuttuivat taysin. Tarkoitus oli
viettad taalla yksi talvi tehden niita venetditd, mitka jdivat
Helsingissa tekemattd. Ainahan veneessa on tietenkin te-
kemistd, mutta nyt oli jopa tarvikkeita kuljetettu Suomesta
asti mukana esim. uudet kansiluukut. Remontit ja huollot
kuitenkin laajenivat ja olemme nyt viettaneet yhden talven
sijaan taalla kaksi talvea. Las Palmasissa olimme yli vuo-

den samassa laiturissa, josta poistuimme vain viereiselle
ankkuripaikalle siksi aikaa, kun ARC-veneet valmistuivat
|ahtéon. Remonteista emme tahdn kirjoita enempaa, ne
ovat tylsia juttuja.

Vauhti puuttuu

Reilu kuukausi sitten paasimme vihdoin taas purjehti-
maan, tarkoituksena lahted kiertelemaan Kanarian lantisia
saaria. Las Palmasin sataman vesi ei ole niita puhtaimpia,
se nakyi my6s venevauhdissa. liriksen normaalista mat-
kavauhdista puuttui vahintaan pari solmua. Lisaksi sorto
oli aivan mahdoton, emme saaneet mitenkaan venetta
nousemaan tuuleen. Tiesimme pohjan olevan likainen,
mutta sen vaikutus oli meille silti pieni yllatys. Kavimme
likaisella pohjalla Las Galletasissa Teneriffalla, josta pa-
lasimme Gran Canarialle Puerto de Moganiin hoitamaan
muutamia asioita. Oli selvd, ettd pohjalle piti tehdd jotain.
Kysymys ei ollut pelkdstaan siita, ettd matkat kestdisivat
kauemmin vaan enemmankin siitd, ettd veneeltd puuttui
kaikki normaalit purjehdusominaisuudet. Haluamme, etta
purjehdus tuntuu purjehdukselta.

Emme halunneet téssa vaiheessa nostaa venetta ylos,
joten palkkasimme paikallisen sukeltajan putsaamaan
pohjan. Itse putsasimme ensin sen verran mitd snorkkelin
kanssa pystyy. Suomessa saa jotenkinlputsattl,la pohjaa

ilman sukelluslaitteita, mutta kovan kasvuston poistami-
nen on rankkaa ty6ta. Sukeltajankin pullosta alkoi ilma
kayda vahiin, mutta han ehti saada pohjan ja potkurin
puhtaaksi. Tyokaluina oli erilaisia lastoja, joilla kasvuston
liséksi myds myrkkymaali ohenee runsaasti tai lahtee pois.
Yksi kotilo oli ollut niin tiukasti kiinni, etta vei palan epok-
simaalia mennessaan. Meilld on ollut joka tapauksessa
suunnitelma nostaa vene ylos kesan jélkeen, joten laite-
taan sitten uudet maalit pohjaan.

Muita suomalaisia veneita

Talvella taalla oli melko runsaasti suomalaisia purjehti-
joita. Nyt on hiljaisempaa. Atlantin yli Karibialle menijat
lahtivat viimeistadn tammikuussa. Eurooppaan palaavat
veneet ovat joko jo ldhteneet tai valmistelevat ldhtoa.
Muuttolinnut ovat jo jattaneet veneensa Las Palmasiin ja
lentdneet Suomeen.

Me olemme siita harvinaisia, ettda emme ole vield
kertaakaan 13hdon jalkeen kayneet Suomessa. Suurin
osa nykypurjehtijoista lentad vahintaan kerran vuodessa
Suomeen, jotkut lentdvat edestakaisin tdman tdsta. Meilla
ei ole syyta valtelld Suomea, mutta ei ole ollut mitdan var-
sinaista syytakaan lahted kdymaan. Voi olla, ettd joskus
tulee.

Mita seuraavaksi?

Kaikilla 7 padsaarella _pit'aisibtietenkin ehtia k'éyma‘ana]-
]

Suomesta Iu]ulla yé‘satgma tahdilla taman tekisi pariss
i I = EE 5

viikossa. Siind ei kuitenkaan ole mitdan jarked. Tuntuu,
ettd jos on uudessa satamassa alle viikon, ei ehdi viela
nakemdan oikein mitdan.

Suomesta ldhtiessa meilld oli yhtend vaihtoehtona
lahtea Valimerelle. Se ajatus on kuopattu useammastakin
syysta. Yksi syy on ilmasto. Taallakin oli talvella viileaa,
Valimerelld olisi suorastaan kylmd. Tanne Kanariallekaan
emme halua pysyvasti jaada, joten vaihtoehdot ovat va-
hissd. Suunnitelma on loppu vuodesta suunnata Karibian
lampa6on.

Nyt odotamme sopivaa kelid lahted kohti La Gomeraa,
El Hierroa ja La Palmaa. Yleensa taalla on melko reippaat
tuulet, mutta nyt on hyvin heikkotuulista. Emme viitsi ldh-
ted ajamaan koneella. Viikon odotus ei tunnu missaan,
eikd vield kahdenkaan... Taalld on mukava olla ja kiiretta
eiole.

Johanna ja Timo
Vesalainen,

S/Y liris

Puerto de Mogan,
Gran Canaria
12.4.2015

ps. Lisaa seikkailuistamme
voi lukea meidan blogista |

wwwkauaspoisfi




KMK - HSK
-retkisatama-
yvhteistyo
voimistuu

HSK:n ja ystavyysseuramme Kungliga Motorbat Klubbe-
nin (KMK) valilla aloitettiin jo kaudella 2009 retkisata-
mayhteistydn kokeilu. Tdstd uudesta yhteistydsta kirjoitti
kunniajasenemme Rauno Alatalo 2008 vuosikirjaamme
johdannon, saariesittelyn ja sopimusluonnoksen.

Vuosien saatossa saarivierailujen vaihtotase on ol-
lut meille hyvinkin voitollinen, silla useampi hoskilainen
venekunta on otettu ystavallisesti vastaan KMK:n Hog-
botessd. Parhaimmillaan tamdn on voinut lukea Matti
Vuorimaan ja m/s Entill Il veneensd hienossa matkaker-
tomuksessa 4/2009 Hoskilaisessa, loistavasti kuvitettuna.
Myds KMK:n Djurgardshamn on mahdollinen vierailusata-
ma, tosin sillan takana, neljan metrin alituskorkeudella.
Ennakkoilmoittautuminen satamakapteeni Johan Lind-
markille +46702 60 27 13 tai hamnen@kmk.a.se.

Vasta viime kesana saimme saarivieraita KMK:Ita, kun
varakommodori Erik Lundqvist ja vaimonsa Birgit rantau-

\ o B - }- T VaréirHégbi@teu
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tuivat Grand Banks veneelldan Ormikselle. He kehuivat
kovasti saartamme ja sielld saamaansa saunaldmminta
vieraanvaraisuutta.

Aiempien kolmen Suomen 1984, -89 ja -99 ja Pietarin
2003 ICCY tapaamisten yhteydessa KMK:n venekuntia on
toki ollut vierainamme. KMK on yli 30 vuotta ollut mukana
ICCY toiminnassa, Magnus Anderberg perustajajasenend
ja Erik Lundqvist aktiivina Council jasenend ja tdman vuo-
den ICCY presidenttina.

ICCY 2015 tapaaminen on Tukholman Wasahamnetis-
sa 1.—6.8., jasitd isanndi 100 v. juhliva KMK. Valinnainen
ohjelma alkaa KMK:n Hogbéte saarella ja lippuseremoni-
at ovat Villa Godthemissa. Djurgardenissa sijaitseva upe-
aksi kunnostettu rakennus toimii KMK:n ja kolmen muun
(auto-, lento- ja purjehdus-) kuninkaallisen klubin pdama-
jana ja on myos yleinen ravintola.

KW

Helsingfors Segelklubb (HSK) ja
Kungliga Motorbat Klubben (KMK).
Sopimus rajoitetusta vierailuoikeudesta
retkisaarissa.

. HSK:n jdsenelld on oikeus kdyttdd HSK:n tunnuksiin
oikeutetulla venellddn KMK:n retkisatamaa Hogboten
saarella (N59° 23.419 E18° 53.243) lahelld Stora
Méjaa Tukholman saaristossa ja KMK:n jasenelld vas-
taavasti oikeus kayttda KMK:n tunnuksiin oikeutetulla
veneellaan HSK:n retkisatamia Hasselholmen, Ormhol-
men ja Risholmen Suomenlahden saaristossa seuraa-
vasti.

2. Yhden tai kahden veneen vierailut ovat tilan salliessa
mahdollisia ilman ennakkoilmoitusta. Vierailuaika ei
ilman pakottavaa syytd saa ylittad kahta yo6ta.

3. Véhintaan kolmen veneen yhdessa liikkuvaa ryhmaa,

kasitelldan eskaaderina, jonka vierailusta ja sen eh-

doista, ellei se ole saanut nimenomaista kutsua, on
sovittava riittdvan ajoissa etukateen.
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4. Vierailevan veneen tulee kéyttaa seuransa lippua, vii-
rejd tai muita tunnuksia. Veneen pdallikén tulee tehda
ilmoitus veneensd saapumisesta ja poistumisesta sata-
mamestarille tai satamakirjaan.

5. Vieraileva vene on vapautettu kauden 2015 vierailu-
maksusta, mutta on velvollinen suorittamaan muut
kayttokorvaukset, kuten sahkon, saunan, kauppave-
neen yms. osalta.

6. Vierailevan veneen paallikké on vastuussa miehistonsa
kayttdytymisestd; satamasdantdja ja hyvaa vierailuta-
paa on noudatettava. Isantaseuran jdsenia kehotetaan
osoittamaan avuliaisuutta ja ystavallisyytta vierailijoita
kohtaan.

7. Yhteistydn helpottamiseksi osapuolet toimittavat kau-
den alkaessa toiselle osapuolelle luettelot jasenistds-
taén, naiden veneista (vuosikirja), seka retkisatama-
sdannot ja muut ohjeet paakohdin.

8. Yhteyshenkil6ind toimivat Kalevi Westersund, HSK
(+358 400 808620) seka Lars Eriksson ja Rolf Sand-
berg, KMK (+46 702 59 92 29)

Vilkas m‘aaliskuu
Klubitalolla

Masto poikki

Hoskilaisessa no 1/2015 Kallu Westersund kuvasi
11.7.2014 lomapurjehduksen alun kokemuksiaan. Mi-
ten ndin voi tapahtua? Miten on mahdollista, ettd masto
noin vaan menee poikki? Aiheeseen syvennyimme 10.
maaliskuuta Vene Bremerin kokeneen mastomaakarin
Veikko Pilven johdolla. Han kertoi seikkaperdisesti kuvin
ja sanoin yli 70 hengen Iso Pdssi-saliin kokoontuneel-
le kuulijalle,miten mastohaavereita voi valttda. Monen
HSK:n veneen mastoa varmasti tarkistetaan kevaalla.

Hallituksen tapaaminen

uusille ja vanhoille jasennelle

Maanantaina 16.3. yli 20 uutta jasentd oli vastannut
kutsuun tavata hallitusta Klubitalolla. Hallituksen jasenet
olivat paikalla esittelemassa monipuolisesti HSK:n toimin-
taa. Tilaisuudessa esiteltiin eri toimintojen yhteyshenkil6t
ja yhdistyksen sadnnét. Kaytiin lavitse kotisatama ja retki-
saaret. Opastettiin katsastus-, telakointi- ja vartiointikdy-
tantdihin ja kerrottiin kauden tulevista tapahtumista. lllan
padtteeksi oli pieni alueen ja tilojen tutustumiskierros. Ei
olisi pahitteeksi jos myds vanhat jdsenet kavisivat kuun-
telemassa ja keskustelemassa kerhon asioista ndissa tilai-
suuksissa. Naitahan jarjestetadn aina pari kertaa kevdisin.

Hard eller mjukfarg?

Endast staplatser dterstod for de sista som trangdes i mo-
teslokalen Stora Béssen 18 mars da bottenmalning skulle
diskuteras. Over 90 HSK:are hade stéllt upp for att héra
hur bottenmalning framover skall utforas i hemhamnen.
En rad experter hade stdllt upp for att erdtta om giftfar-
ger ur olika synvinklar. Hanna Haaksi fran Hall Skérgar-
den Ren rf inledde med en presentation av olika typer
av giftfarger och dess miljopaverkan (se hennes artikel
pa sidan 12). Risto Pellikka och Tomi Henttinen beratta-
de om vilka utmaningar HSK star infér for att minimera
miljériskerna da giftfarger anvands (se artikeln pa sidan
10). Klart ar att noggranna direktiv kommer att ges hur
batbotten skall behandlas och rengéras vid upptagning
hur slipning skall ske och vilken typ av farg det ar mojligt
att anvdnda. Joni Leeve och Jallu Jarvinen bada med lang
erfarenhet beréttade om hur slipning och malning borde
ske. En mycket livlig diskussion utspann sig om mjuka eller
harda giftfarger. Kvallen Iamnade knappast nagon i salen
oberérd och gav var och en tankestallare.

Tupa taynna

Sly Defyr ja sly Leopard ARC 2014 -kilpailussa
Keskiviikkona 25.3. oli noin 40 henkilda koolla klubita-
lossa kélivenetoimikunnan jérjestamassa klubi-illassa
kuuntelemassa kertomuksia ARC 2014 -kilpailussa histo-
riallisen enndtyksen tehneen Leopard by Finlandin seka
luokkavoiton ottaneen s/y Defyrin tarinoita. Leopard -pro-
jektista ja tiimin kokemuksista oli puhumassa tiimin pro-
jektijohtaja Samuli Leisti ja Defyrin matkasta Perttu Ronk-
ko. Kokemukset olivat varsin erilaiset. Leopardilla mentiin
aaltojen harjoilla tai Iapi surffaamalla 30 solmun vauhdis-
sa. Defyrilla taas sei-
lattiin leppoisammin
7,5 solmun keskino-
peudella. Leopardin
purjehduksesta  voit
lukea  Hoskilaisessa
no 1/2015.

ARC 2104 viiri
saadaan takaisin

41



MY IS RIS TOIMIKUNTA

Tulevia arvokilpailuja HSK:lla

HSK:lla on vahvat perinteet
purjehduksen arvokilpailujen
jarjestamisessa. Lahes kaikkien
olympialuokkien MM- tai EM-
kilpailuja on vuosien saatossa
purjehdittu HSK:lla. My®s useat
kéliveneluokat on nahty radoillamme
kilpailemassa joko maailman- tai
euroopanmestaruuksista.

Nyt vuosina 2016 — 2018 saamme taas iloita kansainva-
listen huippupurjehtijoiden suorituksista kun seka klassi-
set koliveneet, kuten Louhi, Pohjoismainen kansanvene ja
H-vene, ettd modernit vauhdikkaat RS:X-laudat ja Melges
24 -luokat kilpailevat huipputasolla radoillamme.

Tassa pieni kertaus ldhivuosien ohjelmasta luokka-
aktiivien yhteenvetona.

Nordic Folkboat Gold Cup 2016

Kisaputken aloittaa Folkkarien Gold Cup. Pohjoismainen
kansanvene eli Folkkari on 1942 jarjestetyn suunnittelu-
kilpailun tuloksena syntynyt konstruktio. Merikelpoinen
klassikko on keliin kuin keliin sopiva "cruiser / racer”.
Nordic Folkboat Gold Cup, Senaattori Hagelsteinin
muistopalkinto, on kansainvalinen kilpailu joka on pur-
jehdittu vuodesta 1963 lahtien. Konsuli Hans Hagelstein
Liibeckista lahjoitti pokaalin isdnsa senaattori Alfred
Hagelsteinin muistoksi ja aloitti tdman tradition jonka
perimmainen idea on luoda yhteyksid ja ystavyytta saksa-

Firod o vrrams

laisten ja pohjoismaalaisten purjehtijoiden valille.

Folkkareiden Gold Cup on vuosittainen kilpailu joka
jarjestetddn joko Saksassa, Tanskassa, Ruotsissa ja nyt
ensimmaistd kertaa Suomessa. Kilpailu purjehditaan nor-
maalina fleetkisana, mutta voittajaksi julistetaan se pursi-
seura jota voittanut vene edustaa.

Koska Folkkariluokassa ei purjehdita PM-, EM- tai
MM-kisoja niin Gold Cupia pidetaan Folkkareiden epéavi-
rallisena MM-kisana.

Pokaalin saa omaksi kun kuusi kertaa voittaa Gold
Cupin. Nain on kéynyt kolme kertaa Cupin historian ai-
kana. 1974 Kjgbenhavns Amater-Sejlklub ja Kerteminde
Sejlklub vuosina 1982 ja 1994. Molemmat pursiseurat
ovat kuitenkin aina laittaneet pokaalin takaisin kiertoon.

Tanskalainen pursiseura on voittanut Gold Cupin 42
kertaa, saksalainen 9 kertaa ja ruotsalainen kerran.

Kilpailu purjehditaan ilman spinaakkeria, fokkaa
spiiraten. Luoviosuuden pituus pitda olla vahintaan 1,8
mpk:a. 6 — 8 ldhdostd neljd 1ahtéd pitda saada purjehdi-
tuksi jotta Gold Cup voidaan jakaa voittajalle.

Parhaimmillaan on Gold Cupissa ollut 96 venettd lah-
tolinjalla. Than tuohon lukuun emme varmaan heindkuun
viimeiselld viikolla 2016 padse Ytterskarilla, mutta noin
50 venettd linjalla on hyvin realistinen luku. Kaukaisim-
mat purjehtijat tulevat ndilld ndkymin San Franciscosta ja
|dhimmat (ei suomalaiset) Tallinnasta.

Petri Vuorjoki, F FIN-304, HSK

H-veneiden MM-kilpailut 2016

Heti kansanveneiden jélkeen seuraavalla viikolla elokuun
alussa 2016 ovat H-veneet kilpailemassa MM-tittelista
vesillamme.

Kuvat: Pierrick Contin www.pierrickcontin.fr

H-vene on Hans Groopin suunnittelema hieman yli
kahdeksan metrié pitka kélivene, jota tyypillisesti purjeh-
ditaan kolmen hengen miehistdlla. Vene on myds tuttu
naky kotivesillimme saaristomme vaylille hyvin sopivana
matkaveneend. H-veneelld kilpaillaan hyvin aktiivisesti
sekd Tanskassa etta Saksassa. Myos tdhan tapahtumaan
voimme odottaa viidenkymmenen veneen laivuetta.

Kun samana kesénd olemme vield mukana RS:X-
lautojen Euroopan mestaruuskisojen jdrjestelyissé osana
HSRM-organsaatiota, tulee vuosi 2016 olemaan yksi ak-
tiivisimmista kilpailutapahtumavuosista HSK:lla.

RS:X Europeans 2016

Windsurfing eli purjelautailu sai alkunsa 60-luvulla
Amerikan lansirannikolla, ei liene kaukaa haettua etta
sen kehittivdt niin sanotut “rantaeldjat”. Pian kuitenkin
harrastus sai organisoidut muodot, ei vahiten Havaijilla
asuneen Robby Naish:in ansiosta. Kilpailtiin monenlaisil-
la laudoilla ja kehitys oli nopeaa ja jo 1984 purjelaudat
olivat ensimméisen kerran mukana olympialaisissa. Suo-
meen harrastus tuli 70 luvun loppupuolella ja laji kasvatti
nopeasti suosiota.

Kilpailutoiminta oli vilkkainta 80-luvulla missa suu-
rimmassa tapahtumassa Lauttasaaren ympéripurjehduk-
sessa yllettiin 1.000 kilpailijan médrdan! Lautailijamme
kiersivat ahkerasti kansainvalisia kilpailuja ja vuosina
1996 ja 2000 Minna Aalto edusti Suomea Olympialaisis-
sa. Kilpailuissa kéytettya lautaa oli vaihdettu useampaan
kertaan, mutta 2008 vélineeksi valittiin RS:X -merkkinen
lauta, ja samalla laudalla kilpaillaan ainakin vield 2020
Tokiossa. Kuten kaikki muistamme, oman seuramme Tuuli
Petdja-Sirén saavutti Lontoon olympialaisissa hopeamita-
lin.

Kesalld 2016 on tarkoitus jarjestaa luokan Euroopan
mestaruuskilpailut Helsingissd. Kilpailuun odotetaan hiu-
kan yli 200 kilpailijaa kymmenistd eri maista. Rata-alue

tulee sijaitsemaan Hernesaaren edustalla ja koska laji on
vauhdikas vérikkdine purjeineen niin ne varmasti kiinnos-
tavat myds katselijoita - onhan ajankohta heindkuun en-
simmainen viikko parasta loma-aikaa. Lisamausteen meil-
le suomalaisille tuo varmasti myds se, ettd kyseessé on
Tuulin viimeinen arvokilpailu ennen Rion Olympialaisia.
Ted Grondahl

Melges 24 Worlds 2017

Kansainvalisen Melges 24 luokan vuosikokous paat-
ti 6.12.2014 myontdd vuoden 2017 Melges 24 luokan
Maailmanmestaruuskilpailut Suomeen ja HSKlle.

Kokouksessa oli edustamassa Suomen Melges 24
-luokkaliiton puheenjohtaja Tomi Hakola. Han esitteli
kokoukselle Suomen ja HSKn anomuksen joka oli kdy-
tannGssa sama joka esiteltiin kokoukselle vuonna 2013.
Tuolloin vastassa oli Tanskan Middelfart joka danestykses-
sd voitti vuoden 2015 MM kisat itselleen. Taman vuoden
kokouksessa vastaan asettui Italia monella vaihtoehdolla
mm. Garda, Trapani. Kisahakemusten esittelyiden jalkeen
oli vuorossa maailmanlaajuinen &énestys. Adnestyksessé
jokainen danioikeutetusta 26 maasta saa vuorollaan an-
taa oman danensa.

Tomi Hakola kertoo &anestyksesta, "Hakemusten
esittelyiden jalkeen oli hyva olo. Kaikki voitava oli tehty.
Hakemuksemme ja esille nostetut asiat olivat todella hy-
vid. Kun ddnestyskierros Iahti kdyntiin jannitti aivan alyt-
tomasti. Tuli mieleen, ettd toista kertaa &anestysta Suo-
men MM kisoista ei voi havitd. Kun kolme isointa maata
(Saksa, USA, Australia) olivat antaneet danensa Suomelle
tuulettelin itsekseni poydan alla. Kun kaikki &anet oli las-
kettu oli olo todella epatodellinen. Vuoden 2017 Melges
24 MM kisat Suomeen —Y E S!"

Suomalainen kilpapurjehdus tarvitsee isoja kansain-
valisid arvokilpailuja ja ennenkaikkea ison kansainvalisen
yksityyppikéliveneluokan arvokilpailuja. Suomen Melges

Kuvat: Pierrick Contin www.pierrickcontin.fr
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Kuva: Erik Lahteenmaki
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24 luokkaliitto odottaa 2017 kisoihin yli 80 venekuntaa
lahes 20 eri maasta ympari maailmaa. Kaukaisimmat var-
masti tulevat Jenkeistd, Chilesta ja Australiasta.

Puheenjohtaja ja vuodesta 1999 luokassa purjehtinut
Tomi Hakola jatkaa, "Nyt kun kisat saatiin vuodelle 2017
on kaikilla riittavésti aikaa laittaa projekti kayntiin ja vi-
rittdytya lahes kolme kautta MM -kisoihin. Edellisen ker-
ran Suomessa purjehdittiin Melges 24 arvokisamitaleista
vuonna 2003. Tallinnassa Melges 24 luokan Maailman-
mestaruudesta taisteltiin vuonna 2010. Odotan, etta jo
nyt vahva 19 veneen laivueemme aktivoituu ja vahvistuu
entisestdan. Taman lisdksi tulemme tekemdan valtavasti
tyotd, ettd saamme kisoihin vahintadn 20 suomalaisve-
nettd. Lisaksi Viron 6 veneen fleettia on tavoitteena kas-
vattaa yli 10 veneeseen. Mikd parasta pitkalle ei tarvitse
ldhted hakemaan venevauhtia — kansainvalisen tason
vastusta |6ytyy riittavasti kotivesiltd ja Pohjoismaista.
Mutta isoja yli 60 Melges 24 |dht6d kannattaa ajaa useita
ennen MM kisoja."

Melges 24 kansainvélinen ISAFn alainen yksityyppikd-
liveneluokka. Veneen on suunnitellut Reichel / Pugh yh-
teistyossa Buddy ja Harry Melgesin kanssa. Ensimmainen
Melges 24 purjehti vuonna 1993. Melges 24 on 7,84 m
pitkd, 2,5 m leved ja reilu 800 kiloa painava urheiluvene
joka kayttaytyy kuin iso jolla. Kevyt ja paljon purjepinta-
alaa — avotuulella yli 80 neliota. Avotuulella yli 18 solmun
vauhdit ovat arkipdivaa. Vene vaatii miehistélta sekd krys-

silla etta avotuulella paljon. Taktisesti ja teknisesti. Erot
ovat todella pienet ja ne tulevat koko miehistén suoritus-
kyvysta.

Kun veneluokkaan siirtyminen kiinnostaa ota yhteytta,
Tomi Hakola tomi@melges24.com 040 535 2020.

Katso liséa, www.melges24.fi ja www.melges24.com.

Tomi Hakola,
Melges 24 -luokkaliiton puheenjohtaja

Louhien Gold Cup 2018

HSK:lla on aktiivinen Louhilaivue ja siksi on hienoa, etta
kesalla 2018 saamme taman klassikkoveneen kansainva-
liset huipputiimit vieraaksemme.

Drake eli Louhi on norjalaisen Johan Ankerin suun-
nittelema 1929. Nimi on vaarin kdannetty muille kielille
paitsi suomeksi. Se on 8,9 m pitkd, painaa 1,7 tn, kolmen
hengen kilpavene. Alun perin junioriveneeksi suunniteltua
venettd voi purjehtia myds nelja, kunhan miehiston yh-
teispaino ei ylitd 285 kg.

Louhien Gold Cup purjehdittiin ensimméisen kerran
1937 ja siitd tuli hyvin nopeasti purjehtivan yhteison
erittdin korkealle arvostama kansainvélinen malja. Se on
purjehdittu sotavuosia lukuunottamatta joka vuosi Euroo-

~

~

Kuvat: Erik Lahteenmaki

passa, Newport/USA on yhtend ehdokkaana GC 2019,
asia paatetaan Pariisin AGM:ssa 24.10.2015.

Louhi on suurin yksityyppikdliveneluokka maailmassa.
Kansainvalisia kilpailuja jarjestetadn MM:t, joka toinen
vuosi, EM:t joka vuosi ja neljd korkeimman kategori-
an Grand Prix:td Cannes, Duarnenez, Hollanti ja Saksa.
Duarnenez:sissa  arvotaan kilpailijoiden kesken uusi
Petticrow's louhi.

Vélimerelld jarjestetdan talvisarja mihin  kuuluu
Cannes'n nelja regattaa ja Italian mestaruus San Remos-
sa, sekd Monaco, Ski/Voile Antibes'ssa, St Tropez ja La

Grande Motte Paasiaisend. Cascaisilla on oma talvisarja.

Toukokuusta lokakuuhun on ympari Eurooppaa joka
viikonloppu louhikilpailuja.

Suomessa on kuusi louhien ranking-kilpailua Helsin-
gissa ja Hangossa, missé on 7. — 9.7.2015 luokka- ja
avoin Pohjoismaiden mestaruuskilpailu.

Lisatietoa voit etsid kansainvalisen liiton IDA:n sivuilta
intdragon.net, Suomen Louhiliiton sivuilta www.finnish-
dragon.fi tai FB.sta Louhipurjehtijat-Drakseglare- Finnish
Dragon.

Teuvo Hyvonen, Louhiliiton kapteeni

4 )
HSK:n tulevat arvokilpailut
yhteenvetona

2016  Gold Cup Pohjoismainen kansanvene
MM-kilpailut H-vene

EM-kilpailut RS:X

MM-kilpailut Melges 24

Gold Cup Louhi

Henrik Andersson
- J
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"\Jenetsialainen ilta”

...on ldnsirannikon maokkildisten keskuudessa syntynyt
perinne, jolla heitetdan hieman haikeat jadhyvaiset
luonnonldheiselle makkieldmélle ja valmistaudutaan
aloittamaan pitka seuraavan kesan odotus.

Tapahtuman ajankohdaksi on maaritelty elokuun viimei-
nen lauantai. Kouluthan alkoivat ennen vasta syyskuun
alussa ja tdma oli ajankohta, jolloin perheet muuttivat
takaisin kaupunkiasuntoihin (ja perheenpaan kesaleske-
ys vdistamattd paattyi...).

Venetsialaisen illan keskeinen — ja usein ainoa — ohjel-
manumero on perinteisesti lyhtyjen tai soihtujen polt-
taminen illan pimetessa lahella vesirajaa. Tarkoituksena
on tarjota muille mokkildisille mahdollisimman kaunis
nakyma heijastuksineen.

Tapahtumaan ei ole kuulunut mitaan laajempaa yhteis-
seurustelua. Kukin skaalasi saan ja tunnelman mukaisin
ainein omassa tai ehkd maokkinaapurinkin seurassa ja
huokaili Suomen suven lyhyytta.

Taman perinteen toi Ormikselle jo 1984 s/y Tinton
kipparska Sinikka, jonka kippari llkka Komsi oli kdynyt
kaappaamassa Raumalta. Asia paljastui tammikuun
2013 nostalgisessa klubi-illassa. Risukkoon tdma hie- Tervefuloa
noksi opittu perinne voitiin kloonata 2000.

..

Jjo permteeksl muodostuneigiin
”Venetsialaigin”

Omat evaat — omat kujeet
J Ormholmenille tai Risholmenille

i, .~ lauantaina 29.8.2015!
i.-h-—-" o ——_ s TR
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TOUKOKUU
- 11.05. Katsastus TUR
12.05. Tiistaipurjehdus JUN/KVE
16.05. S. Wikstromin i
saaristopurjehdus LYS KIL
16.05. Vesillelasku; pohjoiskentta SAT
17.05. Pro Sailor
Race saaristopurjehdus ORC KIL
" k20 Hoskilainen no 2 ilmestyy TIE
18.05. Katsastus TUR
19.05. Tiistaipurjehdus JUN/KVE
19.05. Hallituksen kokous HAL
21.05. Torstaipurjehdus KVE
2. —24305. NAANTALIN VENEMESSUT
23.05. Talkoot Ormholmen
25.05. Katsastus TUR

26.05.

Tiistaipurjehdus JUN/KVE

28.05.

Torstaipurjehdus KVE

30.05.

Vesillelasku; eteldkentta SAT

31.05.

WB Sails round the buoys race
ORC, IRC. X-99

JUN
KEV
KIL
KVE
MAT
KLU
RET
SAT
TAL
TIE
TST
TUR

Hallitus
Junioritoimikunta
Kevytvenetoimikunta
Purjehduskilpailutoimikunta
Kolivenetoimikunta
Matkaveneilytoimikunta
Klubitoimikunta
Retkisaaritoimikunta
Satamatoimikunta
Taloustoimikunta
Tiedotustoimikunta
Toimisto
Veneturvallisuustoimikunta

n S SR L |
Kuva: Matti Vuorimaa 5 S ¥ I‘.
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KESAKUU 15.08. Ormislippo MAT
15.08. VIAPORIN TUOPPI
01.06. Katsastus TUR  17.08. Tiedotustoimikunnan kokous TIE
01.—05.06 Purjehduskoulu JUN  17.08. Hoskilainen no 3 deadline TIE
- 02.06. Tiistaipurjehdus JUN/KVE ~ 18.08. Tiistaipurjehdus JUN/KVE
A i 06.06. Talkoot Risholmen MAT  20.-23.08. UIVA — FLYTANDE
. EE = 08.— 12.06.  Purjehduskoulu JUN  25.08. Tiistaipurjehdus JUN/KVE
; 09.06. Tiistaipurjehdus JUN/KVE ~ 27.08. Torstaipurjehdus KVE
11.06. Sataman siivoustalkoot 29.08. Venetsialaiset, Ormis ja Risukko  MAT
11.06. Torstaipurjehdus KVE
12.—14.06. Suomen mestaruus H-vene KIL
15.-18.06. Purjehduskoulu JUN
15.06. Katsastus TUR SYYSKUY
16.06. Tiistaipurjehdus JUN/KVE
16.06. Halltuksen Kokous mAL 01.09. Tiistaipurjehdus JUN/KVE
19.06. Talkoot Hasselholmen et 03.09. Torstaipurjehdus KVE
30.06. — TR 05.09. Henri Llloyd Race ORG, IRC, LYS  KIL
05.09. Lauttasaaren ympéripurjehdus
Laudat KIL
06.09. Saaristopurjehdus LYS KIL
HEINAKUU 08.09. Tiistaipurjehdus JUN/KVE
11.09. Hoskilainen no 3 ilmestyy TIE
05.-12.07.  CABalticRally 2015 10.09. Torstaipurjehdus klo 17.30 KVE
round Rugen . MAT 73 09 Talkoot Risholmen MAT
10.-12.07. TALLINNAN MERIPAIVAT, 07.-09. e en mestaruus F KIL
hemakon tz:;cl)c?::;iaaderi e 12.-13.09. HSK Star RaceLuokkamestaruus ~ KIL
lansirannikolle ja 15.00. Tiistaipurjehdus JUN/KVE
paluu Gota kanavan kautta MAT  19.09. Talkoot Ormholmen MAT
18.-25.07.  MuhuVaina 58. Regatt, 21.09. Tiedotustoimikunnan kokous TIE
Tallinnasta Parnuun 19.09. Talkoot Ormholmen MAT
27.—31.07. Purjehduskoulu JUN  22.09. Tiistaipurjehdus,
! A HSK kevytvenemestaruus JUN/KVE
3 4 26.-27.09. Joukkue SM kilpailu, Optimistit KIL
{ ] 28.09. Hoskillainen no 4 deadline TIE
_ & ELOKUU
= ﬁ l"_
N 01.-06.08. ICCY Stockholm, Wasa Hamn MAT
?h : 03.-07.08. ~ Purjehduskoulu JUN LOKAKUU
Y 04.08. Tiistaipurjehdus JUN/KVE
06.08. Torstaipurjehdus KVE  03.-10.10.  SPVlomapurjehdus
11.08. Tistaipurjehdus JUNIKVE MEISEREg s RO baT
/ﬂ/ 13.08. Torstaipurjehdus KVE  24.10. Hallituksen kokous HAL
27.10. Hoskilainen no 4 ilmestyy TIE

14.08.

OrmisJippo perhepurjehduskilpailu,

startti klo 16.00 KVE
' i . [ 4
/B 0 o
> | _-_
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. soens, SiistiBiitsi
Mﬁ' -siivous-
\Eﬁf kampanja

Siistind, PSS organisoi jo toista kertaa valtakunnallisen
rantojen siivoustalkookampanjan. Pdatalkootapahtuma
on la 23.5., joka sopii hyvin Ormholmenin talkoisiin ja
Risholmenin talkoilla jatketaan la 6.6. Kampanjan aika-
na kerdtddn myos arvokasta tietoa rannoilta I6ytyvien
jatteiden laadusta ja mdarista. Tana vuonna saadaan tie-
toa my0s sisdvesien rantaroskista, jotta voidaan verrata
tilannetta meren rannikkoon. Roskainfoa, roskapuhetta ja
ymparistdoppia |ytyy kotisivuilta runsain mitoin.

Roskien keruu ja roskalomakkeiden tdyttéminen so-
veltuvat koko perheen tapahtumaksi.

Lisaksi voi osallistua "Vahaks Siistii” -talkookilpai-
luun.

Viime vuonna yli 1.500 valistunutta osallistujaa kerasi
ainakin 45.000 roskaa 110:sta kohteesta. Muovien ja tu-
pakantumppien osuus oli yhteensd 69 %. Parinkymmenen
pursiseuran joukossa HSK nousi karkeen kahdella koh-
teellaan: Ormiksella l6ytyi paljon muovia ja Jatkdsaaren
"paukkulankoja” ja Risukossa tupakantumppeja ja nelja
"lainapeitettd”. Saapa ndhda mitkd ovat tdman kevadn
roskasaaliita.

www.siistibiitsi.fi ja www.pidasaaristosiistina.fi

Itdinen Suomenlahti ympari

Kotkan Pursiseura jarjestda eskaaderin “Itdinen Suomen-
lahti ympari”. Veneitd kutsutaan sekd Suomenlahden
rannan seuroista etta Saimaan alueen seuroista. Eskaa-
deri on seurojen valistd yhteistydta mita parhaimmillaan.
Matka soveltuu sekd purje- ettd moottoriveneille. Eskaa-
derin aika 26.6. — 4.7. ja reitti: Kotka — Klamila — Viipuri
— Koivisto — Terijoki — Pietari — Kronstadt — Haapasaari.
Osallistujaveneiden lukuméara on rajallinen, kysy lisaa:
Veijo Parviainen, 0440 787 531, veijo@kotkasailing.com
[Imoittaudu mahdollisimman pian jotta mahdut mukaan.

B

Useful Information
from the Baltic Sea

mm memmween  Baltic Sea Cruising Network, BSCN -yh-
teisd on useamman vuoden ajan kerannyt ja koostanut
kaytannonlaheista tietoa kaikista yhdeksastd Itdmeren
reunavaltiosta seka Norjasta ettd Brittein saarista. Vesis-
toolosuhteet [tameren lansi- ja itdpuolella ovat hyvinkin
erilaisia ja historiallisesti Baltian maat ja Vendja ovat ol-
leet auki vasta parikymmenta vuotta. Varsinkin ensikerta-
laiselle ndista tietopaketeista on suurta hy6tyd matkalla
uuteen kohdemaahan.

Néma 11 kpl Useful Information -koostetta on pai-
vitetty viimeksi maaliskuussa 2015 ja ne léytyvadt kunkin
maan liittojen ja merkittavien seurojen kotisivuilta.
www.spv.fi -> Veneily -> Matkaveneily -> Veneily ulko-
mailla ja www.hoski.fi -> Toimikunnat -> Matkaveneily.

r Lol

SPV-matkapurjehdus
Montenegrossa 3. - 10.10.

OnSail jarjestaa yhdessa SPV:n kanssa kaikille avoimia
matkapurjehduksia kevaalla ja syksylla. Valimerelld voi
vaivattomasti jatkaa veneilykauttaan molemmista pais-
td ja laajentaa veneilyaluettaan. Lahtokynnys on matala
ja mukaan voi ldhted oman tai useamman venekunnan
kanssa, gastipdrssin kautta tai osallistumalla purjehdus-
kurssille. Liiton kotisivuilla on uusi perehdytysvideo.

Viikko-ohjelma on sopivan valja ja mukavaa yhteista
iltaohjelmaa on luvassa.

Nyt voi paattad veneilykautensa Vélimeren vahemman
purjehdituilla vesilld. Kotorinlahdelta ja Montenegron 70
mailia pitkaltd rannikolta I6ytyy kaupunkeja, pienia kylia
ja luonnonlahtia. Kaikki varatut veneet ovat uusia, noin
vuoden ikaisia Beneteau Oceanis -mallistoa. Lahto- ja pa-
luusatamana on viehattava Budvan kaupunki.

www.onsail. fi

Yli 60 vuotta

laadukasta
nosturipalvelua

Helsingin Nosturit Oy

Kuljetusliike Jouni Meling Oy
puh. (09) 350 5600 www.sjoman.com

jhteishyvd.fi
4:00 testattua reseptid

jMAR,(E l Palvelemme ma-pe 7-21, la 7-18, su 12-18

Enemmdn kuin edullinen

S-market Itdlahdenkatu, Itdlahdenkatu 27, p. 010 76 66000
S-market Lauttasaari, Lauttasaarentie 28-30, p. 010 76 62200
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§ HOK-ELANTO

BONUS JOPA 5 % | MAKSA S-ETUKORTILLA, SAAT MAKSUTAPAETUA 0,5 % | SMARKETHOKELANTO.FI
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BLUE PETER RACE ﬂ e
HSK | KILPAILUOHJE | 2015 BLUE PETER =

SEASIDE RESTAURANT IW
KILPAILUPAIVAT: kevétkausi-21.5-28.5-4.6-11.6 syyskausi-6.8-13.8-27.8-3.9-10.9
Syyskauden viimeinen kilpailu 10.9 on myés HSK:n kélivenemestaruuskilpailu
LAHTO: Klo 18:00 (Huom. 10.9 Iihté klo 17:30) Viestilippu D
Kaikki veneet lahtevat yhdessa lahdossa
SAANNOT: Kilpailussa noudatetaan ISAF:n Purjehduksen kilpailusdannoissa
2013-2016 madriteltyja saantoja. Kilpailu purjehditaan LYS -tasoituksin.
POIKKEUS Kilpailuissa yhden ja kahden hengen miehist6lla purjehtivat veneet saavat kédyttaa
SAANTOIHIN: lahtéviestin jalkeen autopilottia ohjauksen apuna, poislukien merkkitilanteet.
RADAT: Katso erillinen rataselostus ja -kartta. Rata ilmoitetaan kirjaintaululla ennen laht6a.
LAHTO: Varoitusviesti 5 min. ennen 1ahtda. (viestilippu ylds)
Valmiusviesti 4 min. ennen ldhtoa (valmiusviesti ylos)
Valmiusviesti 1 min. ennen [ahtoa (valmiusviesti alas)
Lahto (viestislippu alas)
ENIMMAISAIKA: Maali sulkeutuu klo. 20:30
PISTELASKU: Yksi piste osallistumisesta sekd jokaisesta voitetusta veneesta. Lisdksi bonuspisteet
kolmelle ensimmaiselle (3-2-1). Veneen kokonaisrankingiin lasketaan viisi parasta
osakilpailutulosta.
TULOKSET: Tulokset ja pdivan parhaan palkitseminen ravintola Blue Peterissa heti kilpailun jalkeen.
PROTESTIT: Kilpailut purjehditaan Purjehduksen kilpailusaantdjen mukaisesti rehdisti ja saantoja
noudattaen.
LAIVALIIKENNE: Kauppalaivoja on véistettéava!
VAKUUTUS: Jokaisen kilpailevan venee tulee olla vakuutettu omia seka toisen osapuolen
vahinkoja vastaan.
ILMOITTAUTUMINEN:  limoittautuminen HSK:n kotisivujen kautta. Jokaiseen osakilpailuun
tulee ilmoittautua erikseen.
Tervetuloa -
Kolivenetoimikunta
Kilpailulautakunta VIESTILIPPU D
LITTEET: Rataselostus
Ratakartta Paivitetty 15.4.2015
- J
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BLUE PETER Ay

SEASIDE RESTAURANT IW

BLUE PETER RACE
HSK | RATASELOSTUS | 2015

LAHTO- JA MAALILINJA:

. Linjan toinen paa oranssi lippu maissa.

. Linjan toinen pad itdjaapoiju (n. N 60°09,05', E 24°54,06").

RATA A:

. Lahto HSK:n edustalta. Lahtolinja ylitetdén pohjoisesta eteldan.

. Edetaan Melkin ja Pihlajasaaren valista etelaan.

. Melkin itdpuolella oleva punainen jaapoiju (n. N 60°07,99' E 24°54,17') jatetdan oikealle.

. Melkin kaakkoispuolella oleva punainen jadpoiju (n. N 60°07,58' E 24°54,18') jatetadn oikealle.
. Koirakarin uusi UUSI itaviitta (n. N 60°07,37' E 24°54,69) jatetaan vasemmalle.

. Purjehditaan Pihlajasaaren ja Tiirakarin valista koilliseen.

. Eteldjaapoiju (n. N 60°08,60, E 24°56,80') kierretadn vastapaivaan.

. Palataan Pihlajasaaren ja Tiirakarin valista.

. Koirakarin UUSI itéviittd (n. N 60°07,37' E 24°54,69) jatetdan oikealle.

. Melkin kaakkoispuolella oleva punainen jaapoiju (n. N 60°07,58' E 24°54,18') jatetddn vasemmalle.
. Melkin itdpuolella oleva punainen jadpoiju (n. N 60°07,99' E 24°54,17') jatetdan vasemmalle.

. Kierretaan itaviitta (n. N 60°09,47, E 24°53,80') vastapaivaan.

. Maali HSK:n edustalla. Maalilinja ylitetddn pohjoisesta eteldan.

Radan pituus n.8,0 Nm  Koordinaatit WGS-84

RATA B:
. Rata muuten sama kuin rata A, mutta purjehditaan Melkin itdpuolella olevalta punaiselta jadpoijulta
(n. N 60°07,99' E 24°54,17') maaliin ja jatetaan itaviitta (n. N 60°09,47, E 24°53,80") kiertamatta.
. Maalilinja ylitetadan eteldsta pohjoiseen.
Radan pituus n. 7,2 Nm  Koordinaatit WGS-84
RATA C:
. Lahto HSK:n edustalta. Lahtdlinja ylitetdén pohjoisesta eteldan.
. Edetdan Melkin ja Pihlajasaaren valista eteldan.
. Melkin itdpuolella oleva punainen jaapoiju (n. N 60°07,99' E 24°54,17') jatetaan oikealle.
. Melkin kaakkoispuolella oleva punainen jaapoiju (n. N 60°07,58' E 24°54,18') jatetadn oikealle.
. Melkin eteldpuolella pohjoisjadpoiju (n. N 60°07,30' E 24°53,54) jatetddn oikealle.
. Purjehditaan Pihlaiston ja Melkin valist.
. Kaarmeluotojen koillispuolella sijaitseva punainen poiju (n. N 60°09,00' E 24°51,30') kierretdan vastapaivaan.
. Lauttasaaren seldlla oleva lansiviitta (N 60°08,48' E 24°51,73') jatetdan vasemmalle.
. Purjehditaan Melkin pohjoispuolella olevasta puna-vihrea lateraaliviittaportista (n. N 60°08,23' E 24°53,36').
. Kierretaan itaviitta (n. N 60°09,47, E 24°53,80') vastapaivaan.
. Maali HSK:n edustalla. Maalilinja ylitetddn pohjoisesta eteldan.
Radan pituus n. 7,3 Nm. Koordinaatit WGS-84
RATA D:
. Rata muuten sama kuin rata C, mutta purjehditaan Melkin pohjoispuolella olevasta puna-vihrea

lateraaliviittaportista (n. N 60°08,23' E 24°53,36') maaliin ja jatetaan itdviitta (n. N 60°09,47', E 24°53,80") kiertamatta.
. Maalilinja ylitetadan eteldsta pohjoiseen.

Radan pituus n. 6,5 Nm  Koordinaatit WGS-84

Huom! Kéarmeluotojen ldnsip on kartoissa ndkymaton kivi

noin sijainnissa (N 60°08,60' E 24°51,16')
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MyyitaWvianea

Avaimet
e J3senavain, sisaltaa yhden kohteen .................. 65 €
e Kotisatama, retkisatamat, komerot, nosturi ....... 40 €
o Porttien kaukosaadin ..........cccceveveeiiiieinnns 15€
Kesalippis

kankainen .......cccooeveeeiiieeeeceee e 10€

PIPO......oooc 20¢€
Solmio
logolla, silkki, musta ja sininen .........cccccceeiniae 25€

Klubipaita
Laadukas Muston piké-paita HSK:n lippilogolla,
varit valkoinen ja punainen, koot S — XXL
JASENNINTA oo 45 €
MUINTE o 55 €

Klubitakin kangasmerkki

MUSEA [ SININEN .o 5€
Pinssi

kovaemali 15 mm, tumman sininen lippulogo,

kullanvarinen runko ........cccoeverirerrneeinnens 3,50 €

telilmlistessa

Peraliput

® 33X 54 M vt 20 €
(alle 7 m vene, lipputanko 80 cm)

© AAXT2M oo 22 €
(alle 7 m vene. lipputanko 100 cm)

® 55X 90 CM cevvveieecceeee e 30€
(7 — 10 m vene, lipputanko 120 cm)

® 66X 108 M .o 40 €
(10 =12 m vene, lipputanko 145 cm)

® BOX 13T M wovieieeecceee e 57 €
(12 - 15 m vene, lipputanko 175 cm)

® 100X 163 CM v 87 €

(eli 15 m vene, lipputanko 210 cm)

Viirit

e \eneenomistajan viiri, 22 X 44 €M ......cccovernreee 24 €
e Kunniajdsenen viiri, 22 X 36 CM .c.covvrvrrereennn. 36 €
e Moottoriveneviiri

®  VIrON lIPPU oo

Venetarrat — HSK-logo

e Jumbo halk. 250 MM ...coviriiiisces 9€
®  KeskiKokO ....oocvucvieviciiiccec e 6€
®  PIeNi o 3€
Kirjat
o Veneilijan vuosikirja / Batforarens Arshok 2014
klubihinta / KIUBDPFIS ....vcvevicieiiccecea, 25€
e Purjehduksen kilpailusaannot 2013 — 2016 ...... 15€
o Vesilldliikkujan s330Pas .......ccovvvvvriiriiiiiinnn. 15€
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Yi'r

Uusi, tyylikas kotisatama.

Lauttasaaren vanhan ostoskeskuksen paikalle
nousee Lauttis: kolme uutta kerrostaloa ja
uusi kauppakeskus. Metroasema valmistuu
samaan yhteyteen! yitkoti.fi/lauttasaari

TULOSSA

HELSINKI | LAUTTASAARI

Helsingin Nuoli | Kerros- ja rivitalo
Arvioitu ennakkomarkkinoinnin aloitus
kesélla 2015 | Alustavat asuntokoot:
29 m2 - 110 m?

i

LAUTTASAARI | Helsingin Koskikara
Kerrostalo | Lauttasaarentie 52

Koskikara kohoaa Lauttasaarentien varrelle,
Myllykallion luonnonmaisemiin, vastapédéta
Lauttasaaren Liikuntapuistoa. Palvelut [dytyvat
kavelyetdisyydeltd Lauttasaaren keskustasta.
Osassa koteja avaraa vaikutelmaa téydentaa
etelddn avautuva, lasitettu parveke. Valittavana
on myds koteja, joissa on merindkdala. Tai kiin-
nostaako viherhuone ja ikkunat jopa kolmeen
suuntaan? Arvioitu valmistuminen 4/2017. C
yitkoti.fi/koskikara

Esim mh. alk.  vh. alk.
2 h+kt 39,5m2 89910 299700
2 h+ki+s 50,0 m2 96 960 323200
3 h+kt+s 68,5 m? 124830 416 100
4 h+ki+s 93,0m2 159360 531200
5 h+kt+s 137,0 m? 218280 727 600
4 h+kt+s+viherh 140,0 m2 259 980 866 600

2013




